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Albatros D. fil Oeltag 
Westlandi Whiriwind 


Oeffag D.II 53.03 „Lilty* lćtal v nakreslenć podobć 


v lótć 1917 v Halići na letiśti Krasne u Flik 


14. Vćervnu 191 7 na nćm lćtal Fw. Rudolf Lonstak (4 vitózstvi), v listopadu u Flik 25 Korp. R. 


Blass. 


Albatros D.II Oeffag 53.05 „ANNY* lótal na podzim 1917 v Berezovica u Flik 25 v barvć mate- 


riólu. Pilotoval jej mimo jinć Korp. Rudolf Blass (I 
ńplny) dostal zajimavou cestou do ĆSR. 


vitezstvi). V roce 1920 se tento stroj (leć ne- 


S Oęffagem D.III 53.56 lótal v breznu 1918 u Flik 63J v Motta di Livensa 
Lt. Edgar Mórath (4 + I nepotvrzenć vitezstvi). Vrchni plochy a pFid'letounu 
kryje nótćr tmavć zelenou barvou, na kFidlech, VOP a prekliżkovć ćństi trupu 
doplnćny o żlutć „spirólky”, zbytek je v barvć materiólu. Stroj nese oznaćeni 
jednotky — zelenobilć pruhovanou kylovku a „pótiramenny kriż" na discich 
kol. 


Oeffag D.III 53.50 na vrchnich plochach kridel a ocasni ćdsti 
kamuflovany tmavć zelenou barvou sloużil na jafe 1918 u Flik 
27 v Pergine, kde s nim lćtal Fw. Jan Śkvwor. Oznaćenim jednot- 
ky je żluta prid, disky kol a podvozkovć nohy. Zvlńśtnosti jsou 
podpćrky „V* vzpćr, plech u stupaćky a otvor pro vyhazovdni 
prózdnych nóbojnic. S timto strojem (jeśtć v barvć materiólu) lć- 
tal od lóta 191 7 u Flik I 7 Fw. Alfons Behounek (4 vitćzstvi). 
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Vażeni ćten4fi, 

diky nesolidnimu jednanf nókterych zakaznfki, kteff neodebrali objednanć zboźf je ply- 
nuly chod zśsilkovć slużby ohrożen. Proto zde uvadime seznam kiti pfipravenych k okam- 
Żitć expedici na dobirku. Timto zpiisobem budeme takć feśit vótśinu objednavek, pouze na 
vyslovnć poźadźni formou „slożenka jako prvnf*. Zavćrem Vas chceme pożśdat o vćasnć 
ruśeni objednavek v prfpadć, że se Vam jiź podarilo model Gi barvu zfskat. Stale plati mani- 
pulaćni poplatek 15 Kćs. Dźle ceny ve zde uvedenćm seznamu plati pouze do vyćerpanf 
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Letadla 

ACADEMY 

L1 01651 Avenger 

L1 02106 B 17B 

AIRFIX 

A1 805007 PBY—SA Catalina 
FUJIMI 

LI 27A—Fl B7A1 GRACE 
L1 27A—F22 A—4M Skyhawk 
Li 27A—H13 A—6E Intruder 
T1 18366 Opel Anti Aircraft 
T1 18372 PzJaeger I 

FUJIMI 

T1 2WA—15 Su 85 
T12WA—023 Kingtiger Henschel 
T12WA—29 Tiger I 

T1 2WA—33 105 mm Flak 36 
T1 2WA—44 M 30 Cargo Carrier 
HASEGAWA 

T1 3MB14 Flak 38 Half Track 
T1 3M19 M 24 Chafee 

T1 3MB29 Mercedes Benz G4 
T1 3MB5 M3 Grant 

T1 3MB7 M4A1 Half Track 
MATCHBOX 

T3 174 M 19 Tank Transp. 

T3 176 Char bis + FT 17 
TAMIYA 

T1 7042 US M3 Stuart 

T1 7059 T 34/76 1943 

T1 7065 Panther 

T1 7104 Krup Protze 

LODE 

ITALERI 

N1 4502 Graf Spee 

N1 4518 Kuznetsov 

L1 2P—9 Messerschmitt Bf 110 C/D 
HASEGAWA 

L1 317 A6M5 Zero 

Li 2510 P—40N Warhawk 

L1 3511 F4U—1D Corsair 


LI 3515 B5N2 Kate 

L1 3617 F6F—3/5 Hellcat 

L1 3712 MiG 27 

Hobbycraft 

L1 9HC 1385 Su 22U 

Italeri 

L1 4827 F—18A Hornet 

L1 4829 F—117A Stealth 

Li 4830 F—4E/F Phantom 

L1 3831 AH—64 Longbow Apache 
L1 4832 AH—64 Apache 

LI 4105 Do 217K—1 

LI 4117 Ju 188 

L1 4120 Ju 86E—2 

L1 4121 He 111H—6 

L1 4156 AH—64 Apache 

L1 4198 Longbow Apache AH—64 
MATCHBOX 

L3 103 Beaufighter 

L3 113 Me 410A—2/U4,B1 
L3 115 Me 110C—3/D—2 
L3 116 Mosquito Mk IX/Mk 30 
L3 132 He 70 

L3 401 He 115 

L3 402 Wellington Mk X/XIV 
L3 403 He 111H 
MONOGRAM 

L1 615221 Hawker Typhoon 
L1 615225 Messerschmitt BF 109G 
L1 615421 F 16 

L1 615600 B 17G 

REVELL 

L2 4758 Mosquito Mk IV 

L2 4323 P 38J/M Lightning 
BOJOVA TECHNIKA 

ESCI 

T1 18311 Brumbar 

T1 18312 Jagdpanther 

T1 18319 Jagdpanzer IV 

T1 18334 T 34/76 M1942 

T1 18346 SdKfz 251/16 
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Stihaci letouny Albatros 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesar 


fijnu 1916 firma Albatros pfiśla 

s novou verzf stfhaciho stroje — je- 

den a pil plośn$m letounem ozna- 

ćenym jako D.III. Letoun byl poh4- 
nón 160 k motorem Mercedes D.IIla, avśak 
jeho v$kony oproti piedeślym dvćma typiim 
podstatnć vzrostly. Napłfklad  stoupavost 
— do 5000 metri vystoupal za 24 minut (jinć 
prameny vśak uvadćji aż 28748”). Maximślni 
rychlost letounu se pohybovala mezi 170— 
180 km/h. Albatros D.III byl ve svć dobć nej- 
lepfm nómeckym stfhacim letounem, tudiż se 
od nćj i mnoho oćekśvalo. Pro „Idflieg* je ty- 
pickć, że si pred povolenim hromadnć v$roby 
danćho typu letounu vyżadą zhotoveni th 
prototypi. Jeden sloużi ke statick$m, druh$ 
k letovym zkouśkam, treti je zaloźnf. V tomto 
pripadć byl prototyp D.III 386/16 a nasledu- 
jici dva dalśi, upraveny z piivodnich 12. pied- 
sćriovych stroji objednanych v ćervnu 1916. 
Zkuśebni lety se uskutećnily v Adlershofu 
v obdobi zafi—rijen 1916. 

Po statickych a letovych zkouśkach, kterć 
dopadly velmi piiznivć, se jeśtć v Kfjnu rozjela 
hromadnś v$roba Albatrosu D.III v obrovskć 
sćrii 400 kusń (D. 1910—2309/16). V ńnoru 
a bfeznu 1917 nasledovaly dalśi dvć zakazky, 
każda po 50 letounech Alb. D.III/D. 600— 
649/17 a D. 750—799/17/. V tćże dobć do- 
ślo k odlehćeni v$roby stroji Albatros D.III 
matefskć firmy dflnami „Ostdeutsche Alba- 
troswerke GmbH* v Schneidemiihlu (zkrące- 
nć AWS—pozdćóji vice znamć jako OAW). 
V obdobi duben—srpen 1917 obdrżela firma 
OAW póćt zakązek na celkem 840 letouni Al- 
batros D.III (OAW), oznaćenych nósledovnć: 
D. 1650—1849/17 — duben, D. 2362—2561/ 


HPM 86/92 


17 — kvćten, D. 2562—2661/17 — ćerven 
D. 3056—3255/17 — ćervenec a D. 5022— 
5161/17 — srpen, załf. Veśker4 produkce ty- 
pu D.III tak byla zahy pievedena na firmu 
OAW, nebot v Johannisthalu jiź vznikaly no- 
vć stihacf letouny Albatros D.IV a D.V. 

Konstrukce Albatrosu D.III (OAW) se od 
pivodnfiho Albatrosu D.III liśila na prvni po- 
hled pouze v jedinóm detailu, a sice oblym 
smórovym kormidlem, kterć u originalu mólo 
rovnou odtokovou hranu a zaoblenć byly 
pouze rohy kormidla (k$lov plocha vśak pro 
oba typy zistala zcela totoźna) — viz pero- 
kresba. 


Kdyż byly prvni sćriovć letouny Albatros 
D.III v prosinci 1916 piedany stihacim jed- 
notkśm Jasta, piloti o nć projevili okamżitć 
zajem, Ślo o vynikajici letoun, snadno ovlada- 
telny, bez skrytych zóludnosti, ktery zvlśdli 
primćórni, ćerstvć vyfazeni absolventi letec- 
k$ch śkol s nćkolika nalćtanymi hodinami na 
jednomistnych strojich. Sice se v praxi proje- 
vily nókterć nedostatky, avśak zahy doślo k je- 
jich odstranćni, napfiklad ktehka ostruha, 
ocasni ćast trupu a hlavnf podvozek si vyżada- 
ly zesileni. Dalśim bodem kritiky se stal plo- 
chy chladić instalovany uprostted centroplanu 
horni nosnć plochy. Letci si stćżovali, że vod- 


Albatros D.II 53.06 Oeffag s nemeckym chladićem. (Archiv NTM v Praze) 


Albatros D.II 53.06 Oeffag with an German radiator. 
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ni potrubi vedenć mezi motorem a chladićem 
ve stfedu kfidla ztóżuje zamófovśni pri strelbć 
na nepfótelsky letoun. Navfc tu bylo stalć ne- 
bezpeći, że v piipadć prostteleni chladiće nad 
hlavou pilota bude tento opafen unikajfci hor- 
kou vodou. Z tohoto diivodu byly vśechny 
dalśi letouny Alb. D.III poćinaje strojem D. 
2200/16 vybaveny chladićem instalovanym 
vpravo centroplanu (popFipadć vpravo i vlevo 
od nóho — viz tureckć Albatrosy D.III letajici 
v teplóm pismu balkanskć fronty). S pricho- 
dem jara 1917 nesoucim s sebou oteplenf do- 
chśzelo k piehiivani chladićń, prtedevsim pak 


ńcinnć opatieni do doby, neż doślo k instalaci 
velkoplośnych chladićń u dalśich verzi stiha- 
cich Albatrosi. 

Avśak nejvćtśim, doslova krizov$m problć- 
mem, ktery se u Albatrosu D.III objevil, była 
v rozhodujicich minutach stfetu s protivnikem, _ problćm tak, że opatril chladić plechovymi la- | v mnoha pfipadech se opakujici destrukce dol- 
kdy motory pracovaly na plny v$kon. Technic-  paći vzduchu, urychlujicimi jeho proudónf | niho kridla, kter4 vedla po nekolika smrtel- 
ky pozemni personśl ćstećnć vyfeśil tento _ plaśtćm chladiće, coż se ukazalo jako pomćrnć | nych nehodśch k vseobecnć nedivćfe v celko- 
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Otwory chlazeni motorovć skńine, 


Oeffag D.III 
253.210). 


(153.112— 


vou pevnost letounu. (Na tomto mfstć je tfeba 
uvćst, że dne 24. ledna 1917 se obóti tohoto 
konstrukćniho nedostatku stal i nejńspóźnćjś 
nómeck$ stfhać prvni svćtovć vślky baron 
Manfred von Richthofen, jemuź se vdak poda- 
filo nouzovyć pristat bez zranćnf. Ihned zamónil 
svćho „konć* za Halberstadt D.II, na nómź 1. 
ńnora 1917 dosźhl syćho 19. oficialnć uznanć- 
ho vitózstvi, avśak pro jeho nevyhovujfci v$ko- 
ny se opót radćji vratil k Albatrosu D.III). Nej- 
prve pievlńdl nazor, że rezonance dolnfho 
kridla, spojen s pośkozenim vnćjśich mezikfi- 
delnich vzpór je zpiisobena nevhodnym sefize- 
nim napinacich vyztuźnych lan, avśak stfźnosti 
na pochybnou pevnost dolnf nosnć plochy po- 
kraćovaly i po jejich „pfeśponovśni*. V nókte- 
rych piipadech doślo k instalovani malych, 
ocelovych pomocnych vzpór, upevnónych mezi 
nabóźnou hranou dolniho kFidla a mezikfidelni 
„W* vzpćrou, avśak podle vyjadteni „Idflieg* 
ani toto feśeni (mimochodem nikterak novć 
— takto vyztużenź ktfdla mćl jiź Albatros D.III 
606/17), nebylo zdaleka stoprocentni prevenci 
proti strukturalnfmu selhani dolnich kfidel Al- 
batrosu. Presto se prvnf 3 stroje takto „vylep- 
śenć", po statick$ch zkouśkśch „Indflieg* (du- 
ben—kvćten 1917), objevily na frontć, nasle- 
dovany mnoha dalśfmi. 
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Albatros D.III. 
M 1:48 


V kvćtnu 1917, kdy v$robnf haly OAW 
opouśtćly stihaci Albatrosy D.III, probihalo jiź 
testovani dalśich letouni tćhoź typu, u nichź 
se sice piivodnf bezpećnostni nasobek 7,1 ori- 
ginślnfho dolnfho kridla zvyśil na 8,4 aż 9, 
avśak piesto nebyla s dosażenymi vysledky 
spokojenost. V oficialnim zkużebnim protoko- 
lu se mimo jinć uvśdi: „Destrukce mohou byt 
zaprićinćny vibracemi, pfenśśenymi od moto- 
ru nebo neznamymi silami piisobfcimi na dolnf 
nosnou plochu. Doporućujeme vlastnosti kfid- 
la okamżitć provćfit odborniky ve specialnim 
aerodynamickóm tunelu v Góttingenu!* 

A próavć tady je na mistć dalśi poznamka, 
tykajfci se postupnć se zhorśujici kvality poużi- 
tćho stavebniho materiślu, ale i dflenskóho 
zpracovani (pfedevśim nosnych ploch), kterć 
pak pochopitelnć byly ruku v ruce s nekolika 
mimoradn$mi udślostmi! V dubnu 1917 na- 
pffklad Jasta 24 hlśsila u nekterych Albatrosii 
D.II velmi ćastć, samovolnć uvolńovśni kova- 
ni „V* vzpór a nslednć rozkmitanf dolni nos- 
nć plochy za letu! Ve vćtśinć pifpadń bylo po- 
tom u tóchto letouni pouźito pomocnych 
vzpćr — viz vyśe. Na druhć stranć vśak v Ćerv- 
nu 1917 probćhly statickć zatćżkavaci zkouśky 
jejich Albatrosi D.III s 50 nalćtanymi operać- 
nimi hodinami bez jak$chkoliv zjevnych zavad, 


kterć by si vyżadaly dodatećnou montaż po- 
mocnych vzpór. V dalśfm dochovanćm oficiśl- 
nim hlaśenf se uvśdfi: „Je zrejmć, że stfhaci le- 
touny Albatros D.III vyrobenć firmou OAW 
se zesilenym kfidlem jsou zjevnć mćnć nachyl- 
nć ke zborceni konstrukce tóto plochy, neż to- 
mu je u poćśtećnich stroji Alb. D.III, vyrobe- 
nych firmou Albatros. Naśtósti bylo vćas roz- 
hodnuto pro v$robu tóchto letouni u OAW.* 

Letouny Albatros D.III podstoupily i neko- 
lik pokusnych zmćn. Napiiklad jiż v listopadu 
roku 1916 bylo objednśno 5 strojń, s trupem 
potażenym podle Róverova patentu dievćnj- 
mi liśtami, namisto klasickych piekliźkovych 
paneli. Tento systćm byl poużit mimo jinć i 
u trupii nćkterych letouni typu Roland. Vy- 
sledky tohoto experimentu nejsou zcela znamy 
v detailech, avśak lze Fici, że vyroba takovćho 
trupu je velmi nakladnś svou pracnostf a dosa- 
Żen pevnost i hmotnost takovćho draku byla 
krokem zpót. V ćervenci roku 1917 jsou do- 
konce konśny pokusy s nśkolika trupy uplete- 
nymi z prouti jako klasicky kośfk! Letouny by- 
ly vystaveny tfi tydny povćtrnostnim vlivim 
s vysledky pochopitelnć neuspokojivymi. Pro- 
to se od dalśfho okamżitć upustilo. 

Dalśim zajimavym experimentem aplikova- 
nym na D.III se stala instalace automatickć ka- 
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Schwarzlose machinegun of the Oeffag D.III 53.22. 


mery, provedenń Leutnantem Hohbergem 
z Flieger Abteilung A263. Takto vybaveny 
jednomistny stihaci letoun mohl proniknout 
relatiynć velkou rychlosti nad nepfóśtelskć linie 
a pofidit velmi cennć filmovć zabćry protivni- 
kovych pozic. (Poprve vśak byla kombinace 
stihaciho stroje s fotovybavenim vyzkouśena 
v roce 1916 u rakousko-uherskćho letectva na 
italskć frontć a plnć se osvćdćila.) Avśak po 
prvych zkuśenostech s v$śe uveden$m zpiiso- 
bem pozorovacich leti se dźle se stroji Alb. 
D.III nepoćitalo, nebot Nśmci prakticky doką- 
zali po celou dobu vślky pokrt prizkumnć le- 
ty dvoumistnymi letouny. 

Albatros D.III takć sloużil jako zkuśebnf 
nosić motorovćhó kulometnćho systćmu Sie- 
mens-Kandlerovy konstrukce, u nćhoź bylo 
pozdćji dosażeno kadence aź 850 ran za 45 
sec. Piesto se bojovć pokusy s timto kulome- 
tem omezily pouze do stadia experimentovśnf. 
Leutnant Rudolf Nebel dokonce namontoval 
pod kfidla syćho Albatrosu D.III zdvojenć ra- 
ketnice, ze kterych pźlil salvami po 4 raketach 
(ziskanych od nćmeck$ch żenijnich jednotek) 
na nepratelsky letoun. Tento zpisob vyzbroje 
mu pfinesl dokonce dvć ovótena vzduśnś vi- 
tćzstvń, kter4 vśak ziskal jeśtć pfed instalacf ra- 
ketnic na Albatros, na stihacim letounu Hal- 
berstadt. Z, raketovć vyzbroje svćho Albatrosu 
se dlouho neradoval. Pfi jednom z bojovych 
letii doślo k pfedćasnć explozi raket pod kfidly 
stroje a porućik Nebel zahynul v jeho tros- 
kach. Jakmile se o celóćm pripadu dozvćdćlo 
„Idflieg*, vyśel s okamźitou platnosti zakaz 
pokusi s raketovou vyzbroji instalovanou na 
letoun. 


Oęffag D.III 53.22 s motorem Austro - Daimler 185 k a dobre patrnou pro- 
dłoużenou hlavni kulometu Schwarzlose. (Archiv NTM v Praze) 


Detail of the Austro - Daimler 185 k engine and the lenghtened barrel of the 
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Oeffag D.II 53.50, se kterym v ćervenci 191 7 lótal u Flik I 7 Feldwebel Alfons Be- 
hounek a v tóto podobć v dubnu a kvćtnu 1918 u Flik 27 Feldwebel Jan Śkvor. (Fo- 
to: archiv Voj. muzea v Praze). 


Oeffag D.II 53.50 flown in June 1917 by Feldwebel Alfons Behounek of Flik 17 
and in April — May 1918 by Feldwebel Jan $kvor of Flik 27. (Photo: archiv of the 


Military museum Prag). 


DA se fici, że poslednim experimentem, kte- 
ry se uskutećnil s letounem Albatros D.III 
a ktery stoji za uvetejnóni, bylo vypouśtćnf le- 
tounu vyrobenćho firmou OAW — v$robniho 
Gisla 3066/17 dne 25. ledna 1918 z podvćsu 
vzducholodi Zeppelin L 35. 

Z4vćrem je tfeba poznamenat, że letouny 
Albatros D.III slouźily velmi tyrdć a dlouho na 
vśech bojiśtich prvnf svćtovć vślky jak u po- 
zemnfho, tak i nAmofniho letectva, od severni- 
ho pobieżi Baltskćho mofe aź k pouśtnim pla- 
ninam Palestiny. 


Albatros D.II a D.III v rakousko-uherskćm 
vojenskćm letectvu 
„.. . Skupina vojśki, kter4 se shromóźdila ve 
vozovnć malć żeleznićni stanice mćla urćitou 
v$strahu pied ńtokem. Elegantnf, avśak nebez- 
peźny stihaci letoun Albatros D.III, schovany 
do posledni chyile v oslnivóćm tipytu vychźzeji- 
cho slunce, se na nć vyfitil ve vyśce ne vćtśi 
neźli vrcholky stromi. Difve, neź mćli ćas se 
ukryt, byli ostfelovani kulometem, kter$ je 
okamżitć pfibil k zemi. Nekterf vyhledali ńto- 
Giśtć v budovć nadrażi, avśak vzapćti pocitili 
plnou silu dvou malych bomb, shozenych be- 
hem prvnfho nśletu. Potom, po nkolika minu- 
tach divćho zmatku nastal relativnf klid a zyuk 
leteckćho motoru bylo slyśet, jak se vzdaluje 
smórem na zApad, ke syć zakladnć ...* 

Tato situace byla dosti bćźna ve Francii 
v pribóhu I. syćtovć vślky, s tou v$jimkou, że 
ńtoćnik tómóf vźdy smćtoval zpót na v$ychod, 
na syć nómeckć letiśtć k doplnćni paliva a mu- 
nice. V tomto piipadć vśak tento v Nómecku 
vyprojektovany a v rakouskć licenci postaven$ 


Albatros byl pilotovśn americkym letcem 
a jednotky, kterć napadal byli Rusovć. Zaklad- 
na, na kterou se vracel, se nachazela v Polsku. 
Mimo to, dohoda o piimóF, kter4 umićela 
zbranć na zapadni frontć, byla podepsśna 
o nćkolik mćsfcu drive. 

Utoky jako tento, provAdónć polskymi 
a americkymi piloty ze 7. „Kosciuszkowskć* 
leteckć eskadry leteckych sil Polska, byly tćmćf 
urcitć poslednim bojovym nasazenim stihacich 
letouni Albatros rakouskć produkce. Ale ne- 
jen ony v konfliktu s Ruskem kondily svou ka- 
rićru, konćila se i Albatrosim nómeckym 
— napffklad jeden Albatros D.V. byl prohlśże- 
ny za znićeny Lt. Col. Raymondem Collisha- 
wem, velitelem 47. squadrony RAF, kter$ teh- 
dy v próbćhu obćanskć valky v Rusku, v roce 
1919, pomóhal rusk$m bólogvardćjciim. 

Amerićti dobrovolnici, kteft lćtali v polskych 
leteckych silńch, byli ćleny skupiny vytvofenć 
kapitńnem Marianem Cooperem. Ten v Polsku 
provśdćl po uzavteni pfimćh pomocnć próce, 
v dobć, kdy novć vytvafenś republika bojovala 
za udrźeni syć svobody jednak proti silśm 
Ukrajiny a pozdćji proti ńtokim Sovćtskćho 
Ruska. Cooper si zajistil podporu majora C. E. 
Faunt-le-Roye a mezi jinymi ziskal pro pomoc 
Polakiim dalśich osm vślećnych letci-veterśni. 

Po pfidćleni k pozdćji povćstnć jednotce 
„7 Eskadra Kosciuszkowska* 2. leteckć skupi- 
ny, zjistili Amerićanć spolu s póti novymi pol- 
sk$mi distojniky, że se jejich vybaveni sklad 
ze stfhacich Albatrosi D.III, vyrobenych v Ra- 
kousku, z typu, proti kterómu jeśtć nedavno 
nastupovali spojenećti letci do akci. Stroje i li- 
dć byli velitelem novć jednotky, kter$m se stal 


Pohled na kulomety LMG a pokusnć namontovany opticky zamćrovać. (Archiv 
NTM v Praze) 


Albatros D.11 Oeffag. 


Nice photo of the LMG machineguns and experimentaly mounted optical gun- 


sight. 
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Albatros D.II Oeffag. (Archiv NTM v Praze) 


KAMUFLAŻE 


Ćerny Albatros D.III velitele Jasta 12 Haupt- 
manna Adolfa von Tutscheka (2 7 vitezstvi, no- 
sitel Pour'le Mćrite od 3. 8. 191 7). Z pivodni- 
ho oznaćeni jednotky zbył pouze bily kużel. 
Osobitć jsou rovnćż vysostnć znaky v bilych 
ćtwercich. Neobvykly je rovnćż zvySeny poćet ża- 
luzii v predni ćństi trupu. 


Na Oeffagu D.III 253.64 lótal v lótć 
1918 u Flik 42J Stfw. Friedrich Hefty 
(5 + 4 nepotwr. vitćzstvi), jehoż je bilń $e- 
stka osobnim markingem. Stroj je jiź vyba- 
ven kulomety pred pilotem a zajimavou 
spirólovou kamuflóżi, kterou provódćla vi- 
deńskó firma J. Backhausen X: Sóhne. Na 
SOP je trńmovy kFiż. 


S timto na vśech plochńch hnedou barvou kamuflovanym Oeffagem D.III 
153.110 lótal zaćdtkem roku 1918 v Morta di Livensa u Flik 61J Obh. i. d. R. 
Oro Schrimpl (narozeny ve Vrchlabi, 4 + I nepotvrzenć vitćzstvi). Osobnim 
oznaćenim pilota je kresba alpskć protćże na bocich trupu. 


Oeffag D.III I 53.24, s nimż od rfjna 
1917 u bojovć jednotky Galanesti 
v Bukovinć lótal prażsky rodók Oblt. 
Hans Fischer (nejmćnć 2 vittzstvi) od 
Flik 38. Letoun byl v zimć vybaven 
krytem motoru. Osobnim oznaćenim 
pilota je ćernobilń Dayidova hvćzda 
na vśech ćtyrech stranóch trupu. 


Obl. Kurt Wolff z Richthoffenovy 
Jasta I I (33 vitezstvi, Pour'le Mćrite 
od 4. 5. 1917) mel svidj D.III 632/ 
17 natren$ nachovou barvou (purp- 
le). Wolfj, Richthoffemiv ochrónce, 
zemrel v boji s letounem Sopwith Ca- 
mel na Richthoffjenovć Fokkeru E I 
102/17. 


HPM 86/92 9 


Faunt-le-Roy, rozdóleni do dvou letek — roz- 
poznavacim znakem były jejich Ćervenć resp. 
modrć nosy letouni. Vzhledem k nedostatku 
leteckych sil protivnfka byla letadla poużfvana 
tóćmóf v$hradnć k ńtokim na pozemni cile, aż 
do jejich stażeni v ćervnu 1920. 

(Polsko zakoupilo ze zahranićf v prvnf polovinć 
roku 1919 38 Albatrosi rak. produkce sćrie 
253, z nichź 12 obdrżela 7. eskadra, nachśzejici 
se v tć dobć na letiśti Lewandówka; 11 kusi by- 
lo pfidćleno 13 eskadie. Dźle jimi byly vybave- 
ny eskadry: 4, 5, 11, 12 a 15. Nśkterć prameny 
uvśdćji, że stihaci letouny Albatros rakouskć, 
ale i nśmeckć v$roby se ve stavu polskćho vo- 
jenskćho letectva nachśzely jeśtć v roce 1926!!! 
V$robou letouni nćmeckćho pivodu Albatros 
D.I/D.II se licenćnć zab$vala rakousko-uher- 
skś firma Osterreichische Flugzeugfabrik Akti- 
en- Gesellschaft (zkratkou ÓOffag nebo takć 
Oeffag), kterą móla svć zńvody ve Wiener Neu- 
stadt. Pro rakousko-uherskć krślovskocisafskć 
letectvo (Kóniglich und Kaiserlich Luft- 
fahrtruppen — zkratkou K. u. K.) byly tyto 
stroje vyrabćny a dodavany ve 3 typovych sć- 
riich: 53, 153 a 253. Każdy vyrobce letouni 
v Rakousku-Uhersku mćl pridólenu vlastnf 
identifikaćni Gislici — pro firmu Oeffag ji byla 
<islice 5. Na mistć jednotek se poużivalo Gislice 
udśvajci urćity typ letounu — pro Albatros 
D.I/D.II to byla ćislice 3. Jestliże se letoun vy- 
rabćl ve vice modifikacich, pfedrazovala se Gislu 
vyrobce a typu jeśtć Gfslice I, resp. II, resp. III 
atp. Po Gfselnćm kódu sćrie nasledovala tećka 
a za nf bóźnć sćriovć ćislo letounu. Tolik tedy 
strućnć k oznaćovśni rakouskych letouni. 

Rakousko-uhersky prototyp stihacfho letou- 
nu Albatros D.II (Oef.), nesouci oznaćeni 
53.01, vzlćtl poprve v lednu 1917, nasledovan 
dalśimi 15. letouny tćhoź typu (53.02-52.16). 
K nasazeni letounu typu Alb. D.II (Oef.) ofici- 
ślnć doślo u rakousko-uherskych polnich letec- 
kych setnin 4. kvćtna 1917. Stroj se jen nepatr- 
nć liśil od svćho nćmeckćho vzoru. Hlavnf zmć- 
na vśak spoćfvala v instalaci silnćjśiho motoru 
domńści v$roby typu Austro-Daimler o 185 k. 
Vyfukovć potrubf tohoto motoru m4 charakte- 
risticky tvar odliśny od nćmeckćho vzoru a bylo 
poużito tćmćf u vśech stroji sórie 53. vćetnć 
D.III (jednou z v$jimek je letoun 53.06 testova- 
ny s nómeckym chladićem a oddólenymi vyfu- 
kov$mi rourami). Dalśi, na prvnf pohled pa- 
trnou zmónou, byl tvar plechovych motorov$ych 
krytu a tvar ostruhovćho jehlanu. 

V$zbroj typu Alb. D.II (Oef.) pak tvoril je- 
den pevn$ synchronizovan$ kulomet Schwarz- 
lose, zcela zakrytovany, umistćny v pravć Gśsti 
trupu pied pilotem, jehoź prodloużena hlaveń 
byla vedena tćsnć podóćl motoru pod vyfuko- 
vym potrubim. 

Pivodni zakązka na 50 stihacich letouni 
Alb. D.II (Oef.) byla obratem zrużena a firma 
Oeffag obdrżela nafizeni zabyvat se pokroko- 
vćjśf konstrukci Albatros D.III (Oef.). Novy le- 
toun se od svćho piedchidce liśil na prvni po- 
hled tvarem mezikfidelnich vzpćr, kterć byly 
piwodnć rovnobóźnć a u vśech strojń typu D.III 
tyvaru „V*. Rovnćż pidorysny tvar kiidel byl 
zcela jiny. Letoun stśle jeśtć pohanćl motor 
Austro-Daimler o 185 k. Albatrosy s touto po- 
honnou jednotkou patfily takć stale do sćrie 53/ 
53.20-53.64). Prvni Albatros D.III (povażova- 
n$ za prototyp Oef.), oznaćeny jako 53.20, 
opustil vyrobni halu firmy v ńnoru 1917. Ob- 
jednavky na tyto jiź dvóma synchronizovan$ymi 
kulomety vybavenć letouny, byly naplanovany 
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na kvćten tćhoź roku. Stroje vśak zatim nedo- 
sahly plnć zpisobilosti k bojovómu nasazeni na 
frontć pro pevnostni potiże s dolni nosnou plo- 
chou. Odstranćni tohoto nedostatku si vyżadalo 
mnoho zkuśebnich testi, kterć byly ukonćeny 
teprve 26. kvćtna 1917. Pfesto jiź koncem jara 
dorazily prvni Albatrosy D.III k jednotlivym 
(Flikiim, avśak v poćtu 1 aż 2 kusy na jednotku. 
V6tśi dodavky byly pridćleny teprve poćatkem 
lóta tćhoż roku k jednotkam: Flik 1, 2, 3, 4, 7, 
8, 10, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 
27, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 38, 39, 41], 42], 
51, 40, 43, 44, 46P a 48. 

Z hlśżeni od Flik 40 vypl$vś, że stihaci letou- 
ny Albatros D.III (Oef.) sćrie 53.2 jsou rovno- 
cennć rychlosti se stroji Hansa-Brandenburg 
D I stejnć tak i stoupavost, manćvrovaci schop- 
nosti a spolehlivost jsou dobrć. Naproti tomu 
od Flik 19 priślo v tćmże obdobf hlśśenf, że ze- 
silenim vnćjśich żeber dolni nosnć plochy by 
mohly byt odstranćny nebezpećnć vibrace toho- 
to kfidla pfi vysokych rychlostech. Technici fir- 
my Oeffag se problómem općt zabyvali a na- 
vrhovanć zesilenf kfidla pfijali. Vysledkem se 
stal zdafily stroj, vyznaćujici se mnohem lepśf 
podćlnou stabilitou neż predtim, takć pri letu 
stremhlav nebo prudkćm manćvrovśni ziistava- 
ly jejich letovć vlastnosti bez vyraznych zmón 
k horśimu. 

O piednostech vylepśenćho stroje svćdćf 
i tradovana anonymni vćta, vyslovenś na vrub 
tćchto letouni: „S tim dokśże Ićtat bez speciśl- 
niho v$cviku każdy pilot." 

Firma Oeffag nechtćla ziistat pozadu, a tak 
se jeji konstruktćri zaćali zabyvat myślenkou 
adaptace draku letounu Alb. D.III pro zastayvbu 
novćho, na svou dobu vynikajicicho motoru 
Ferdinanda Porsche-Austro-Daimler o vy$konu 
rovnych 200 k. Av$ak se vzristajicim v$konem 
motoru zaćalo pribyvat problćmńu se struktural- 
ni pevnosti stroje, zejmćna pak jeho nosnych 
ploch. A pravć za vyfeśenf odstranćnf struktu- 
ralni ktehkosti nosnćho systćmu, kter$ u ne- 
meckych stihacich letounii Albatros byl velmi 
Casto pfićinou tóżkych havśrif, si technici firmy 
Oeffag zasloużi uznani a dobrou povćst. Vćdo- 
mi si tragickych nasledki havśrif nćmeckych 
Albatrosń, provedli rakouśti odbornici v prvni 
fadć zesileni styćnych bodi vzpórovćho systć- 
mu a celć konstrukce obou kridel. 

Novy Albatros D.III (Oef.) sćrie 153 s 200 k 
motorem Austro-Daimler se stal skutećnć oba- 
vanym soupełem nepiótelskych stfhacich letou- 
ni Hanriot a Sopwith Camel, se stroji SPAD si 
stal jako rovnocenny protivnik. Prototyp letou- 
nu Alb. D.III (Oef.) 153.01 se vśak celkovć 
opozdil (rozumćj sćrie 153) pro nedostatek 
vhodnych vrtuli, kterć by s co nejvćtśf ńćinnosti 
vyużily vykonu motoru. Piesto se typ Alb. D.III 
(Oef.) sćrie 153 stal nejpoćetnćjśim letounem 


mezi rakouskymi Albatrosy (celkem bylo vyro- 


beno na 281 stroju sćrie 153:153.01-153.281). 

Letouny Albatros D.III (Oef.) lćtaly ptede- 
vśim na italskć frontć v oblasti tek Piave a Ison- 
zo, jiźnich Tyrolich, ale i v Albźnii a Rumun- 
sku, kde byly soustfedóćny do dvou stihacich 
skupin „Harja* a „Galanesti*, Jak znamo poćty 
sestreli rakousko-uherskych stfhacich piloti 
nejsou zdaleka tolik vysokć jako u Nómcń Gi 
Anglićani, avśak o kvalitich Albatrosu D.III 
(Oef.) sćrie 153 svćdćf ten fakt, że nejmćnć 25 
piednich rakousko-uherskych piloti na tomto 
stroji ziskalo 3 a vice potvrzenś vitćzstvi. Byli 
mezi nimi: Godwin Brumowski 35/16, Julius 
Arigi 32/13, Benno Fiala 28/20, Frank Linke- 


Crawford 27/9, Josef Kiss 19/12, Eugen 
Bónsch 16/10, Stefan Fejes 16/9, Franz Ru- 
dorfer 11/6, Georg Kenzian 9/3 a mnozi dalśi. 
(Udaje se jmóny piloti: prvni ćislice uvśdf cel- 
kov$ poćet ovóenych sestreli, druha pak poćet 
potvrzen$ch sestreli pravć na letounech Alba- 
tros D.III (Oef.) sćrie 153). 

Jakmile doślo k nahromadćni dostatećnych 
zasob novych 225 k motorii Austro-Daimler, 
firma Oeffag pristoupila k v$robć novćho stiha- 
ciho Albatrosu D.III (Oef.) sćrie 253, kter$ 
s novym motorem dosahoval aż 202 km/h 
a stal se v Rakousko-Uhersku vrcholem v$voje 
typu Albatros D.III. Velk$ motorov$ vykon 
a vyśśf otćky motoru u letouni sćrie 253 nutnć 
vedl k odstranćnf vrtulovćho kużele a pfepraco- 
vanf nosnich partii, Gimż se letouny Alb. D.III 
tóto sćrie ztetelnć liśi od svych piedchidci, po- 
dobnć jako jiź stroje sćrie 153 od vyrobniho Gis- 
la 112 (vnćjśi zmóny v jednotlivych sćrifch jsou 
pochopitelnć nejlćepe patrnć po prostudovśni 
pfisluśnych v$kresit). 

Prvni stroje sćrie 253 byly pfejaty v kvótnu 
1918 a okamżitć odeslany na frontu. Do konce 
vślky se firma Oeffag vEnovala pouze letounum 
Albatros D.III (Oef.) sćrie 253, kterych se do 
rjna 1918 vyprodukovalo rovn$ch 210 kusi 
(253.01-253.210). Potć, kdy se novy Albatros 
dostal do rukou rakouskych piloti, nemohli si 
jej vynachvślit. Neobytejna spokojenost vedla 
dokonce k odeslanf pochvalnych listi technic- 
kćmu personślu firmy Oeffag. Mezi prvnimi by- 
ly Flik 61], jehoź dopis obsahuje ńvahu o tom, 
Że neexistuje źadny jiny stihaci letoun, ktery by 
se mohl honosit etiketou „Prvotfidni!* a Flik 
63], kter$ je ve vyćtu sv$ch superlativi na adre- 
su novćho Albatrosu ponćkud chladnejśi, kdyż 
uvśdi: „Lótś stejnć dobre jako vypada... *! 

V ćervenci 1918 se takć jeden letoun typu 
Alb. D.III (Oef.) sćrie 253 zńćastnil v Aspern 
mćteni sil v konkurenci 26 dalśich stroji. Svou 
vynikajici rychlosti a stoupavosti se zafadil tćs- 
nć za novy prototyp firmy WKF, oznaćen$y 
80.10 a Aviatik DI „Berg* sćrie 338, navzdory 
tomu, że mól ze vsech nejvćtśf plośnć zatiżeni. 

I pies poćetni pievahu spojeneckych letounii 
se typ 253 stal obavanym soupełem na italskć 
frontć — vźdyt i jeho v$zbroj (2 synchronizova- 
nć kulomety Schwarzlose) byla piinejmenśim 
stejnć dobrą jako protivnfkova a v rukou zkuże- 
nćho pilota byl tento letoun velmi ńćinnou 
zbranf, o ćemź svćdćf i vitćzstyf velitele Flik 3] 
Oberleutnanta Friedricha Navratila, ktery pravć 
na letounech Albatros D.III (Oef.) sćrie 253 se- 
strelil 8 letouni nepfitele z celkovćho poćtu de- 
seti vftćzstvi, Cimź se stal takzvanym „dvojnś- 
sobnym esem*. 

Po vślce, kromć Polska, kde letouny Alba- 
tros D.III (Oef.) sćrie 253 sloużily v hojnćm po- 
Gtu, se tyto objevily i v fadach letounti novćho 
Rakouska pfi pohranićnich konfliktech s Itólif 
a Jugoslavif, aż do jejich urovnśni v ćervnu 
1919. 

I u nas po svćtovć vślce lótaly stihaci Alba- 
trosy typu D.II a D.III, vyrobenć rakouskou fir- 
mou Oeffag, z nichź napfiklad velmi zajimavy 
osud mćl stroj 253.116 (na nómż mimo jinć Ić- 
tal u jednotky Flik 3] jiź v$de jnenovany Fried- 
rich Navratil) a jehoż existence v ĆGeskosloven- 
skćm vojenskóm letectvu se bohużel stala pou- 
hou epizodou. Avśak tóma „Rakouskć Albatro- 
sy u nśs* je natolik zajimavć, że by bylo velikou 
chybou płejft jej nekolika mślo vśtami, a proto 
bude dobrć se k nóćmu vrśtit v samostatnóm 
ćlanku. (dokonćeni piśtć) 
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estland Whirlwind 


Pavel Dvorók 
ruha polovina tficatych let je 
charakterizovana u britskć 
RAF velkym dsilim po pie- 
zbrojeni leteckych jednotek 
modernimi stroji. Archaickć dvou- 
plośnfky s pevnymi podvozky pfesta- 
vajf kralovat na anglickćm nebi a musf 
ustoupit novym jednoplośnikim se 
zatahovacim podvozkem. Pro stihaci 
squadrony objednava RAF velkć sć- 
rie znamych Hurricane a Spitfire, ale 
jiź od poćatku jejich karićry poukazuji 
nćkteri kritici na nedostatećny dolet 
a omezenou vyzbroj novych letounń 
a poźaduji doplnćnf stavu leteckych 
sil tćżśim typem. Ministerstvo letectvf 
reaguje specifikaci F. 37/35 z roku 
1935, na niź odpovidaji svymi navrhy 
firmy Bristol, Hawker a mćnć znamy 
Westland. Pravć poslednfi firma svym 
projektem zbylć dva v$robce vyradila 
ze hry. Pracf se u Westlandu ujal śćf- 
konstruktćr firmy W. E. W. Petter, 
v jehoź kancelśfi se rodi obraz bu- 
douciho stroje, poużitelnćho k denni- 
mu i noćnimu stfhanf. Petter odvedl 
ńspóźnou prąci, projekt P.9 (P je 
zkratka incialy Petter), kter je roku 
1936 oficialnć ministerstvem letectvi 
prijata. Petter ostatnć svć kvality 
piedvedl i v proudovć epośe, nebot 
stal u zrodu ńspóśnych typu Foland 
Gnat a English Electric Canberra. 
V inoru 1937 je po oponentufe 
a schvalovacim Fzeni konećnć objed- 
nana stavba dvou prototypi. Prvni 


z nich, oznaćeny identifikaćnim kó- 
dem L 6844, se dostava do vzduchu 
popryć 11. rfjna 1937, pilotovan zku- 
senym śćfpilotem firmy Westland Ha- 
raldem Penrosem. Tmavośedou bar- 
vou na vśech plochach nastrfikany le- 


toun zaznamenal jeden primat, śŚlo 
o prvni jednomfstny dvoumotorovy 
stfhać pro anglickć vzduśnć sily. Po- 
hanćly jej dva motory Rolls Royce 
Peregrine I, kapalinou chlazenć dva- 
nactivalce do V, pfeplńovanć kom- 
presorem. Peregrine primo navazoval 
na piedchozi Kestrel a jeho v$ykon 
885 końskych sil vypadal vfc neź slib- 
nć. Dojem vśak byl pouze opticky, 
nebot Peregrine provazely po celou 
dobu existence problśmy se spolehli- 
vosti a ne zcela optimalnfmi vlastnost- 
mi ve velkych vyśkach. Peregrine se 
ostatnć pFiliś nerozśffil. Letoun vypa- 
dal dosti nezvykle, dlouhy trup mól na 
hibetć usazen kapkovity piekryt pi- 
lotnfho prostoru, jehoź piedni okraj 
byl v ńrovni poloviny hloubky kFidla. 
Stroj se vyznaćoval dolnoplośnym 
uspotadanim, piićemź pod obdćlni- 
kovym centroplanem se nachazely za- 
vćżeny pohonnć jednotky, vyfukovć 
potrubi prochazelo cel$mi jejich dlou- 
h$mi gondolami a vyństovalo za kfid- 
lem. Zde je tfeba zminit jedno unikńt- 
ni feśenf. Vyfukova roura totiź pro- 
chazela kffdelnf palivovou nadrźi! Ve 
spodni ćśsti gondol byly umfstóny Śa- 
chty hlavnich podvozkovych nohou, 
uzaviranych dvojdiln$mi podćln$mi 
vraty. Prototyp mćl zadni ćAst vrchni 
poloviny pneumatiky chranćnou blat- 
nićkem, ktery byl u sćriovych letounii 
vypuśtćn. Mezi pneumatiky a blatniky 
se totiź na polnfch letiśtich snadno 
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Pilorni prostor sćriovych strojń. 
Cocpit layout. 


mohlo dostat blato a kameny. Ostru- 
hovć kolećko na konci trupu se rovnćż 
zaklapólo do $achty a uzavfralo dvoj- 
diln$mi vraty. Vrtulovć kużele trilis- 
tych kovovych  stavitelnfch  vrtuli 


v boćnim pohledu piesahovaly pies 
płid letounu. Chladić byl elegatnć 
ukryt v centroplinu mezi motorov$mi 
gondolami a trupem. Na vnćjśich stra- 
nach kffdel se nachazely velkć sloty 


Handley Page, u operaćnich stroji 
vśak zpravidla napevno zaaretovanć, 
nebot k nim piloti nemćli divćru, slo- 
ty totiź staly prokazatelnć nejmćnć za 
jednou havśrif. I po jejich vyrfazeni 
zistala stabilita vyborna. Plivodni na- 
vrh poóital s dvojitymi smćrovkami, 
pokusy s modelem v aerodynamickóćm 
tunelu ale ukśzaly, że v kombinaci 
s tóżkymi motory bude dochazet k vel- 
kć turbulenci, proto Petter poużil jed- 
nć vysokć smćrovky. Na jejim vrcholu 
byla umistćna na nosniku Pitotova 
trubice. 

Zkuśebni program vykazoval velmi 
optimistickć v$ysledky. Letoun byl do- 
statećnć obratny a v niźśich letovych 
hladinach rychlosti pifekonaval i Spit- 
fire Mk I s tfflistou vrtuli. Pilot si po- 
chvaloval vybornou stabilitu, i per- 
iektni vyhfivani kabiny, zpisobenć 
umistćnfm chladiće. Jeho kritickć vy- 
tky mffily k podvozkovym noham (u 
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dalśich stroji modifikovanych) a ocas- 
ni partii, kterA se pfi prudkych zatć- 
kach dostavala do chvćnf. Penrose 
zjistil i mizivou ńćinnost smćrovćho 
kormidla pfi natoćeni do 5”. Pilot zażil 
za letu i poźar jednć pohonnć jednot- 
ky, neż jej dokazal zvladnout, proho- 
fely kfidelnf pitepaźky a oheń vyfadil 
kfidćlka typu Frise, kterą na jednom 
kfidle spadla do pristavaci polohy. 
Zkuśen$ Penrose do stejnć polohy 
pfestavil jejich protćjśek na druhć po- 
lovinć kfidla a dotahl na letiśtć odka- 
zan jen na sflu motorii a kormidla. 

Prvni stroj dostal piezdfvku „Cric- 
key* podle tehdy velmi populśrnf fil- 
movć reklamy petrolejafskć firmy 
Shell. Prvnf testy tohoto letounu pro- 
bihaly na letiśti firmy Westland v Yeo- 
vil, dale byl zkouśen na vyzkumnć z4- 
kladnć RAF ve Farnborough. V kvćt- 
nu 1939 jej pfedvedli pozvanym po- 
slanciim, kterć krasny elegantni stfhać 
s pozoruhodnymi letovymi vlastnostmi 
doslova nadchl. 

Konstruktćfi pristoupili k realizaci 
vsech potfebnych zmóćn u druhćho 
prototypu. Vedle modifikace podvoz- 
ku dostal vyństćni vyfukovych potrubf 
na strany motorovych gondol. Hlavnf 
ipravy se tykały ocasni partie. V miste 
napojeni vyśkovky na smćrovku se 
objevilo vietenovitć aerodynamickć 


Zdbćr stroje 263. perutć koncem roku 1940 ukazuje rozsóhlć poskozeni ndtćru. 


Well weathered machine of 263. Squadron in late 1940. 
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Detail hlavniho podvozku. 
Main undercarriage in detail. 


tćleso, prutezy polovin smćrovky byly 
nesymetrickć, kvuli zvfśenć ńćinnosti 
se zmónil i jejf tvar. Cast nad aerody- 
namickym tólesem móla pravou polo- 
vinu rovnou a levou vydutou, coż je 
zajimavć i z modelatskćho hlediska. 
I tento druhy prototyp jeśtć nenesl v$- 
zbroj. Petter pry dokonce zvaźoval 
możźnost zalomeni trupu nahoru, kvuli 
co nejvyśśimu postavenf smórovky, ale 
nakonec to nebylo nutnć. V$roba dru- 
hćho prototypu probfhala soubóźnć 
s nabćhem produkce sćriovych kusi. 
Jeho zkouśky probćhly poćatkem ro- 
ku 1940. 

Vyzbroj sćriovych letouni se skl4- 
dala ze ćtyf 20milimetrovych kanóni 
Hispano, kaźdćho se Śedesati naboji 
v bubnovćm zasobniku, instalovanych 
do kratkć pfidć letounu. Jeden Whirl- 
wind dostal pokusnć misto tćto ćtvefi- 
ce jeden kanón raże 37 milimetri, ale 
po provedeni testu se tato v$zbroj ne- 
rozśffila a zustalo jen u prototypu. 

Prvni sćriov$ stroj P 6966 byl pii- 
praven ke vzletu aź v kvćtnu 1940. 
Spolećnć s druhym kusem P 6967 pii- 
el 3. Gervna k 2$:5(F) squadronć 
v North Wealth. Tato jednotka pro- 
slula pfi nasazenf v Norsku, tehdy mć- 
la ve stavu jeśtć dvouplośnć Gladiato- 
ry. Podle planu mćly byt v ćervnu pie- 
zbrojeny jeji letky, ale dfky dótsk$m 
nemocem novych letadel se tak dćje 
aź v ćervenci, pfićemź jako prozatifmni 
feseni ziskava jednomotorovć Hurri- 
cany. Svćho prvnfho Whirlwinda do- 
stavą aż 6. 7., kdyż s nim plilćta velitel 
H. Elles. Dalśf dva prichśzej 19. 7. 
Prvni ztratu zaznamenąvą squadrona 
jiź 7. srpna, kdy pilot officeru Mc 
Dermotovi pfi startu s P 6966 prask4 
pneumatika a on s nejvćtśimi obtiżemi 
dostava na konci drahy letoun do 
vzduchu. Po realistickćm zhodnocenf 
situace neminf podstoupit znaćnć rizi- 
ko pristani s pośkozenym podvozkem, 
vystoupa do vyśe a opouśtf stroj na 
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padaku. Aby dopil kalich hofkosti aż 
do dna, kratce po dopadu na zem je 
zatćen prisluśniky domobrany, domni- 
vajicfmi se, że jde o nśćmeckćho Śpió- 
na. Jeśtć v fijnu m4 jednotka pouh$ch 
osm stroji, vyroba se totiź znaćnć 
pozdrżela v diisledku kritickćho ne- 
dostatku pohonnych jednotek. Poćśt- 
kem prosince se płesouva perut do 
Exeteru a 7. toho mósice zaćina ofici- 
alnć bojovć operace. Do konce roku 
stihli jejf piloti vykonat jeśtć tricet 
vzleti. Stavajici zakladna vśak byla 
pro provoz Whirlwindi nevyhovujfci, 
a proto je tćsnć po Novćm roce perut 
pfesunuta do Sant Evalu. 12. 1. 1941 
pilot officer Stein a sergeant Mason 
startuji proti osamólćmu nóśmeckóćmu 
bombardćru, ktery se jim podafilo na- 
padnout jihoząpadnć od mósta Cillies. 
Bylo jim piipsano pośkozeni Junkersu 
Ju 88. V ńnoru je zaznamenśn dalśi 
souboj, leutnant offcier Hughes a pilot 
officer Graham (po akci prohlaśen za 
nezvćstnćho, patrnć byl sestfelen) se- 
stteluji pfi vzajemnć spoluprści plovś- 
kovć Arado Ar 196 jiźnć od Dodman 
Pointu. Za prvni viftćzstvf poslal vy- 
robce peruti bednu śampańskćho. 

Teżka ztrata postihuje squadronu 
v polovinć bfezna, kdy se stava Eval 
terćem masfvnfho ńtoku Luftwaffe a 
z dvanńścti stavajfcich Whirlwindli je 
devćt vaźnć pośkozeno. Zakrątko se 
jednotka pfemistuje do  Portreath 
a potom do Filtonu v hrabstvf Bristol. 
Bćhem prvnich ćtyf mćsici ztraci pe- 
rut mnoho pilotu i stroju v disledku 
havśrii a tri v boji. Operaćni ćinnost se 
piedevśim sklńdala z patrol nad na- 
moinimi konvoji, ćasto napadanymi 
nómeckym letectvem. Sest Whirlwin- 
du patfi takć mezi aktćry znamć ope- 
race Warhead, coż byl rozsahly hloub- 
kovy ńtok proti letiśttm v Cherbourg- 
skćm v$bóźku, majfci za cil zlikvidovat 
podstatnou ćast nćmeckćho letectva 
v oblasti na zemi. Whirlwindy starto- 
valy z Ipsley, ale pro śpatnć poćasi 
nad cfli, letiśti Quersqueville a Mau- 
pertuis, zejmóćna nfzkou mlhu, se za- 
mófily na jinć cile. Presto je touto akci 
zahźajena karićra Whirlwindu jako 
bombardovaciho a bitevniho stihaće, 
kterć se letouny aź do svćho konce 
v ozbrojenych silach pfedevśim vćno- 
valy. 

7. srpna 1941 se 263. squadrona 
płesouva na zakladnu Chary Down, 
odkud o pćt dni pozdćji doprovózf pa- 
desat ćtyfi Blenheimy 2. Group aż 
k Antverpam pfi nśletu na elektrarny 
v okoli Cologne. Bćhem mósice pro- 
vedla perut fadu bitevnich ńtokń, zej- 
móćna proti zakladnam Quersquerville, 
Maupertuis a Lannion, pfićemż se daff 
znićit na zemi tri Ju 88, osm Ju 87 
a nćkolik Bf 109. Dśle piloti potopili 
jeden rychl$ motorovy torpćdovy ćlun 
a dalśf pośkodili. Pi jednć operaci by- 
ly ćtyfi Whirlwindy napadeny asi dva- 
ceti Messerschmitty Bf 109, piićemżź 
britśti piloti vyvazli s jednim strojem, 
ktery musel nouzovć pfistat a dvćma 
pośkozenymi. Nómci pies svou poćet- 


ni prevahu ztratili dva sestfelenć Bf 
109. Stóle jasnćji se ukazovalo, że tak- 
to dobrych vysledku je schopen Whirl- 
wind dosahnout jen v nizkć letovć hla- 
dinć, ve vćtsich vyśkach jej motory 
Peregrine dosti degradovaly. Zde bylo 
jadro problćmu, ktery ve svy$ch du- 
sledcich znamenal labuti pfseń tohoto 
jinak zdafilćho letounu. Firma Rolls 
Royce vytrvale odmitala poźadavky 
letectva na dalśf vfvoj Peregrine 
s odlivodnóćnim na naprostou vytiże- 
nost pri vyvoji a vyrobć legendśrniho 
Merlinu. Novy źivot mohla Whirlwin- 
dim vdechnout vymćna motori za ji- 
n$ typ, ale podle odbornikiu ani to ne- 
bylo proveditelnć. Trup a kfidlo stroje 
by instalaci vćtśfho a tćżśfho motoru 
patrnć nesnesly. Na situaci se pode- 
psalo i ministerstvo letectvi, kterć tr- 
valo roku 1938 na zkouśkśch a ńpra- 
vach prototypu, kdyź jinć letouny ob- 
jednavalo pfifmo z rysovaciho prkna 
bez probćhnutf testovaciho programu. 
Ztraceny ćas se jiź nepodafilo dohnat. 
V pribóhu roku 1939 dostva firma 
dvć objednavky na dvakrśt dvć stć ku- 
su. Jiź roku 1940 je prvni objednavka 
sniżena na 114 kusi a druhś zruśena. 
Pis veśkerou snahu vyrobce se nepo- 
dafilo nikdy od RAF ziskat objednav- 
ku na dalśf stroje. Posledni stroje 
opustily montaźni linku a byly piedś- 
ny letectvu v lednu 1942. 

Druha perut Whirlwindi byla pos- 
tavena na zakladnć Colerne 20. zań 
1941. Jeji zaklad vytvofilo mnoho mu- 
źu pozemnfho personalu i piloti, pie- 


velenych od 263. squadrony. Brzy se 
jednotka pfesouva do Chary Down, ze 
zakladny Matlask se jeji piloti ńćastnf 
12. 2. 1942 znamć operace Chanel 
Dash, pfićemź v souboji s dvaceti Bf 
109 ztraci perut Ćtyfi letouny. V dal- 
śich mósfcich doprovazi konvoje 
a ńćastnf se akci Rhubarb, ńderi sti- 
haćd proti pozemnim cflim na ńzemi 
okupovanć zapadni Evropy. Piloti 
prochśzeli takć intenzivnim vfcvikem 
v noćnim lćtanf. 263. perut mezi tim 
stfida zakladny Martkesham, Heath, 
Wattisham a Predannack. Koncem ro- 
ku 1942 jsou Whirlwindiim montovś- 
ny pod każźdć kriidlo zavćsniky pro 
250 Ib (113 kg) nebo 500 Ib (227 kg) 
bomby. S touto vyzbroji se stavaji spi- 
śe bitevnimi stroji neź stihaći, cemuż 
odpovidaji ńkoly, kterć na nć veleni 
klade. Mezi letci dostavaji takto upra- 
venć stroje pfezdivku Whirlybomber. 
Je zajimavć, że tuto modifikaci na- 
vrhoval jiź v zań 1941 velitel 263. 
squadrony S/Lt. T. Pugh DFC, ale 
prvnf kus dostal zavóćsniky aż 21. ćer- 
vence 1942. 

Prvni bojovą akce, i kdyż spiśe ex- 
perimentalniho charakteru, se odehra- 
la 9. 4. 1942, kdy dvć skupiny Whir- 
Iwindi doprovazenć Spitfiry zańtoćily 
na ćtyfi ozbrojenć nóćmeckć trawlery, 
kratce po jejich vyplutf z Cherbourgu. 
Nasledkem bombardovani śly dva 
z ćlunń ke dnu. Whirlwindy nepouźi- 
valy bombardovaci zamótovaće, 
a protoże se odhoz pumovćho nakladu 
odehral ve vyśce okolo dvaceti metrń, 
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nesly bomby rozbuśky se zpoźdova- 
ćem. Nalożenć stroje letćly ponókud 
naśikmo, nebot levć kfidlo mólo ten- 
denci stąćet se doli. Proto doporućo- 
vali pilotlim odhazovat bomby soućas- 
nć, v pfipadć, Że chtćl ńtoćit na dva ci- 
le, odhodit jako prvni bombu pod le- 
v$m krfdlem. 263. squadrona operova- 
la v oblasti Brestu, Cherbourgu a za- 
padnich prfstupi, zatim co 137. squa- 
drona, startujici z Manstonu, pokryvala 
prostor severni Francie a kanślu La 
Manche. Whirlwindy se staly obavany- 
mi lovci lokomotiv, kterć napadaly i za 
noci, kdy v odlesku mćósićnfho svitu jas- 
nć vidćly koleje. Osobni vlaky napada- 
ly jen v noci, nebot podle okupaćni vy- 
hlaśky je nemohli pouźfvat bóźni obóa- 
nć, ale jen Nćmci. Nakladni soupravy 
byly pochopitelnć atakovany v jakou- 
koli dobu. Kanóny byly velmi ńćinnou 
zbrani, jejich salvami dokazal jeden 
z pilotu 137. peruti za jedinou noc zli- 
kvidovat ćtyfi lokomotivy. Efektivitu 
nasazeni oblibenćho Whirlwindu doka- 
zuji ćisla, jen za prvnich $est mósici na- 
sazeni dokśzali piloti 137. squadrony 
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Hawkery Typhoon. Jeden Whirlwind 
byl jeśtć kratky ćas po valce pouźfvan 
k civilnim ńćelim. 


) 


dolet asi 1000 km 


znićit 37 vlakd, z toho 16 v noci. rozpćti 
Karićra elegantnfho letounu se vśak | dólka 

pies zjevnć ńspóchy chflila nezadrźitel- | vyśka 

nć ke konci. Stroje byly vlivem bojovć- | nosnś plocha 


ho nasazeni opotiebovanć, vazly i do- | prazdna hmotnost 
davky nahradnich dili k motoriim Pe- | vzletova hmotnost 


regrine. Bćhem roku 1943 jsou tedy | s bombami 
vsechny vyfazeny a obć jednotky na- | rychlost u zemć 


misto nich zfskavaji jednomotorovć | ve vyśce 4 500 m 


PATTON 8 TRADING .... 


Cernokostelecka 2197/51, 100 00 Praha 10 
tel.:/fax: 02 — 77 71 53 


Si Vas dovoluje pozvat do svych znaćkovych prodejen, 
kterć jsou prednostnć zasobeny celym naśim sortimentem. 


Final ESCO technik 
Vśclavkova ul. 2 Moskevską 13/22 
Praha 6 - Dejvice Liberec 


V tóchto prodejnach obdrżite: 

e kompletni vyrobni program VERLINDEN Production 

e profilovć publikace nejvyśśi kvality z japonskćho 
nakladatelstvi MODEL ART vónovanć hlavnć nómeckym 
a japonskym typiim — Bf 109B-E, Me 262, Fw 190D/Ta 


152, N1K1/2-J Shiden/ George, Bf 109G/K, kamuflaże 
a marking stihacich stroju Luftwaffe atd. 


e strikaci pistole pro zaćśtećniky i mistry vóetnó kvalitnich 
śtótcu 

e kompletni program nakladatelstvi OSPREY Publishing 
Division zamereny na bojovou techniku, vyznaćnć bitvy 
a uniformy vćetnć vystroje vśech stoleti v edicich 
OSPREY — Vanguard, Eltie, Man-At-Arms a Campaign 


Vśem zajemcim sloużi dśle zasilkovś slużba, tel.: 77 62 23. 
Katalog obdrżite na naśi adrese proti dvoukorunovć 
znamce. Tóśime se na vzajemnou spolupraci a mnoho 
prijemnych modelafskych zażitku Vam preje 
PATTON Trading s r.o. 
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poużitć prameny: 

Profile Publication No. 191 Westland 
Whirlwind 

W. Green Warplanes Vol. 2 

K. Munson Warplens of WW II 


Periodika: 

Airfix Magazine 

Skrzydlata Polska 
580km/h | Modelaid Quaterly 


e Nejńspćźnćjśf firmou v prestiźnich soutóżich Gasopisii Model Fan a Kit 
na norimberskćm veletrhu byla firma Revell. 


e Takć z katalogu firmy Monogram jsme pro vśs vybrali to nejlepśi. 


e Stavebnice lćtajicf makety stihaciho letounu Messerschmitt BF 107E 
v mófftku 1:15 ćs. firmy Flying Styro Kit prośla ńspóźnć prvnimi testy 
v Evropć i USA. Dodśvśme ji samostatnć i s motorem Modela CO. 


e Sbćratele upoutala na veletrhu v Norimberku pestr4 nabidka firmy Soli- 
do. Milovniky veteranu potćśi nabidka automobilii „L'age d'or" Gi vozi 
z śedesśtych let „Sixties". Automobily ze soućasnosti nabizime v sćrii 
„To day" a vojenskou techniku ve dvou kolekcich „Les militaires*. Po- 
zoruhodnń je sćrie vrtulnfku „Hólicoptćres*. 


* Lego si miżete popryć vybrat z celosyśtovćho katalogu, ve kteróm je 
pamatovśno i na dóvćata. V sćrii Legotechnic najdete novć zajimavć 
stavebnice. 


e Modely Matchbox jsou odborniky hodnoceny jako ideślnf vyrobek na 
rozhrani techniky a umóni. Z popularni kolekce nakladnich automobilii 
„Convoy* a „Team Convoy* nabizfme typy: Kenworth Rocket Tran- 
sporter, Scania Petrol Tanker, Mack Aircraft Transporter, Kenworth 
Tipper, Fire Engine Mack Container Truck. V mófitku 1:43 jsme pro 
vas zajistili tyto atraktivni modely ze sćrie „Action Emergency”: US Po- 
lice Car, Matra Rancho, Range Rover (Police), Fire Engine, BMW 
7 (Poka. Helicopter Transporter, Power Launch Transporter. Pro nó- 
roćnć sbćratele jsme dovezli modely ze sćrif „Models of Yesteryear* 
a Dinky Collection". 


Novinky, kterć zaujały odborniky i vefejnost, vim budeme dodźvat po- 
stupnć tak, jak se budou objevovat v nabidce v$robci. 


Piśte, telefonujte, faxujte 


Velkoodbćr pro statni a soukromy sektor: 

MPK Mattanelli, Praźskź 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), fax/tel.: (0312) 982 23 
Zósilkov slużba pro jednotlivce a kluby: 

HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


TE 


ŚStroj V-HE P 6969 263. peruti nesl na vrchnich plochach 
kombinaci Dark Earth/Dark Green, na spodnich ale jiż od- 
stin Sky. 


ŚStroj P 6985 J-HE nóleżejici 263. peruti nesl piiwodni typ 
kamufldże z nepravidelnych poli barev Dark Earth (zemitć 
hnedó) a Dark Green (imavć zelenó) na vrchnich plochóch, 
spodni płochy byly v levć polovinć stroje ćernć a v pravć bilć. 


P-SF P 7102 byl nastfikdn nepravidelnymi poli barev tmavo- 
$edć Mixed Grey a tmavozelenć Dark Green, spodni plochy 
kryla barva Medium Sea Grey Gstfedni sed). Letoun s nópisem 
Comrade in Arms vćnovali 137. peruti manżelć Eliotovi z Fi- 
dzi. 


Tento letoun C-SF P 7121 jiż 
nese posledni typ kamufldże, 
kde vicemćnć nouzova Mixed 
Gray jiż była nahrazena stan- 
dardnim tmavosedym odstinem 
Ocean Grey. Napis Bellows Ar- 
gentina znaći, że jde o stroj, za- 
koupeny ze sbirek krajanii v Jiż- 
ni Americe shromóżdćnych v or- 
ganizaci Bellows Fellowship. 
Kromć sedmi strojń Bellows Ar- 
gentina existoval i jeden Bellows 
Uruguay. 
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Oblt. Friedrich Navratil ve svyćm favoritu 253.06, se kterym ziskal osm ze svych 
10 vitezstvi. Za povSimnuti stoji velitelska signólni pistole. 


Osobni a zaroveń nejńspeśnćjśi stroj Oblt. Friedricha Navratila, na kterćm lótal v Gardolo 
i Romagnano a s nimż ziskal 8 ze svych 10 potvrzenych vitćzstvi, Oeffag D.III 253.06. Ten- 
to letoun je takć ńdajne prvnim Oeffagem, na kteróm byl nakreslen trimov; kFiż (pouze na 
SOP), ktery je spolu se srdcem a $ipem osobnim Navratilovym symbolem. Navratil s timto le- 
tounem 21. Fjna 1918 pri cvićnćm letu havaroval. 
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V Romagnano sloużil druhy osobni letoun Oblt. Navratila, Oeffag D.II 253.1 16, vy- 
baveny kulomety na trupu pfed pilotem. Stroj nese pro Flik 3J standardni kamuflóż 
a na trupu Navratihiv osobni symbol, jen mirnć odliśny od 253.06. Takć ćislo nebylo 
zamalovóno zelenou a hnódou, ale aż osobnim oznaćenim. S 253.1 16 neziskal Na- 
yratil żódnć potvrzenć vitćzstvi (nekterć prameny mu pripisuji jeśte 4 neuznanć sesife- 
ly), nebot havaroval na jiż jen cvićnóm 253.06 a musel do nemocnice. S$ timto strojem 
pak v listopadu dezertoval do Śwycarska Zgsf. Adolf Blóha. 


Oeffag D.III 153.246 lótal u Flik 3J v Gardolo. Neż v ćervenci 1918 teżce havaro- 
val, lótali na nóm mimo jinć Oblt. Friedrich Navratil a Stfw. Otto Fórster. Letoun opót 
nese jedno ze zajimavych oznaćeni Flik 3J. 


153.198 pozdćji dostal (jako vćtśina strojń Flik 3J) kamuflóż tvofenou zelenym ndtećrem trupu 
a vrchnich ploch kfidel a VOP doplnećnym hnedymi skvrnami. Spodni plochy byly ponechdny v bar- 
pć materiólu. 

S timto letounem vybojoval Navratil 1. vitezstvi jednotky, kdyż 28. ćervna 1918 sestrelil italskóho 
Spada. Stroj v ćervenci havaroval a do slużby se vrótil v srpnu. Lótali s nim predevśim Stfw. Otto 
Fórster a Kpl. August Korkisch. Neni zfejmć, kdo byl autorem emblćmu na trupu. 


V Romagnano sloużil druhy osobni letoun Obh. Navratila, Oeffag D.III 253.1 16, vy- 
baveny kulomety na trupu pred pilotem. Stroj nese pro Flik 3J standardni kamufliż 
a na trupu Navratihiv osobni symbol, jen mirnć odliśny od 253.06. Takć ćislo nebylo 
zamalovdno zelenou a hnedou, ale aż osobnim oznaćenim. S$ 253.1 16 neziskal Na- 
yratil żidnć potvrzenć vitezstvi (nćkterć prameny mu pripisuji jeśtć 4 neuznanć sestre- 
ly), nebot havaroval na jiż jen cvićnóm 253.06 a musel do nemocnice. S timto strojem 
pak v listopadu dezertoval do Śwycarska Zgsf. Adolf Bldha. 


Oeffag D.III 1 53.246 lótal u Flik 3J v Gardolo. Neż v ćervenci 1918 teżce havaro- 
val, lótali na nóm mimo jinć Oblt. Friedrich Navratil a Stfw. Otto Fórster. Letoun opet 
nese jedno ze zajimavych oznaćeni Flik 3J. 


153.198 pozdćji dostal (jako vćt$ina strojiż Flik 3J) kamuflż tvofenou zelenym nóterem trupu 
a vrchnich ploch kridel a WOP doplnenym hnedymi skvrnami. Spodni plochy byly ponechdny v bar- 
ve materidlu. 

S$ timto letounem vybojoval Navratil 1. vitezstvi jednotky, kdyż 28. ćervna 1918 sestrelil italskćho 
Spada. Stroj v ćervenci havaroval a do slużby se vrótil v srpnu. Lćtali s nim predevsim Stfw. Otto 
Fórster a Kpl. August Korkisch. Neni zrejmć, kdo byl autorem emblómu na trupu. 


Oeffag D.III 1 53.198 lćtal v barvć materiólu pri formovdni a poćótećni ćinnosti Flik 3. 


Poznómka ke kamuflóżi letouni 253.06, 153.198, 153.246 a 253.116: 
Kamuflóżni schćma bylo rekonstruovóno podle rakouskych pramenii. 
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Hawker Hunter FGA. 71 nóleżejici do stavu Grupo 9 v podobć z druhć poloviny 
sedmdesdtych let. Rozmisteni barevnych poli se shoduje se schćmatem RAF. Vyska 
serialu na trupu a kFidle je shodnd, vySka kridelnich vysostnych znaki odpovidą 
vyśce serialu. Emblćm je na pFidi a SOP. 


Hawker Hunter FGA. 71 v podobć jak byl doddn v roce 1974. Ka- 
mufldżni schóma odpovida standardu RAF. 


Hawker Huner FR. 7 1A z vyzbroje Grupo 8 v soućasnć podobe. V;- 
stupek v horni ćństi nńbeżnć hrany SOP je antćna zarizeni RWR. 
Rozmistćni barevnych poli odpovidd schómatu RAF, velikost kFidel- 
nich vysostnych znaki je shodna s J-737. Emblćm jednotky je na 
pridi pod kabinou. . 


Hawker Hunter T. 72B z vyzbroje Grupo 9 v podobć z let 1976— 
1980. Rozmistćni barevnych poli se v$razne odlisuje od schómatu 
RAF. Seridly a vysostnć znaky jsou stejnć velikosti jako u J-704. 
Pozoruhodnó je absence modrć plochy na smćrovćm kormidle, kteró 
je soućństi vysostnćho oznaćeni. 


Hawker Hunter FR. 71A z Grupo 8 ve standardnim kamufliżnim schómatu 
RAF, kterć je doplnćno o hnódd pole na hornich a boćnich plochóch. V horni ćństi 
nóbeżnć hrany SOP je antóna RWR. 


TEREN EGEOENNNNSE. SA Rn, 
Ho TORIE 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesań 


Friedrich Navratil se narodil v chorvat- 
skć rodinć 19. ćervence 1893. Jeho rodiś- 
tćm se stalo Sarajevo. Po ukonćeni za- 
kladni śkoly navśtóvoval „Kadetni śkolu 
póchoty*. S$ vypuknutfm I. svćtovć vślky 
byl v hodnosti porućika zatazen k „Bos- 
no-hercegovinskćómu póchotnimu pluku 
ć. 1* — jednć z nejlepśich póchotnich jed- 
notek rakousko-uherskć armśdy. 

Jiź 21. srpna 1914 byl Navratil v prvnf 
ofenzfyć proti Srbsku tóżce zranćn (pri- 
stłel plic). Po vylććenf se ze zranóni na- 
stoupil k 2. ofenzfvć proti Srbsku, av$ak 
jiź 8. prosince 1914 je općt tóżce zranćn. 
Preźil, ale źadal trochu ćasu na zotavenou. 
Jakmile to jeho zdravotni stav dovoli, nA- 
sleduje v ćervnu 1915 svdj pluk na ital- 
skou frontu, kde se zńćastnil „2. bitvy 
o Isonzo*. Za slużby prokazanć monarchii 
byl Friedrich Navratil dekorovan „Vojen- 
sk$m zaslużnym kfiżem 3. stupnć s vśleć- 
nou stuhou a meći* a „Bronzovou vojen- 
skou medaili za zasluhy s meći*. Vyznam- 
nou poctou pro nćj bylo i jeho povyśeni 
do hodnosti nadporućika (Oberleutnant 
od 1. ćervence 1915). Aż do svćho dalśi- 
ho tćżkćho zranćni 30. prosince 1916 se 
Navratil zńćastni| mnoha boji v Albźnii, 
Italii, jiźnfm Tyrolsku a Rumunsku. Ve 
vśech tóchto bitvach zastaval funkci veli- 
tele kulometnćho oddilu. Dalśim uznanim 
jeho slużeb se stalo dekorovani „Kadem 
Żeleznć koruny 3. stupnć s vślećnou stu- 
hou a meći*, jakoż i „Stfibrnou vojenskou 
medaili za zasluhy s meći*. 31. fijna 1916 
byl Friedrich Navratil navrżen k jiź druhć- 
mu mimofadnómu povyśeni, tentokrót jiź 
do hodnosti kapitana (Hauptmann), leć 
navch uskutećnćn nebyl. 

Poćatkem roku 1917, bezpochyby 
z navy z pozemnich boji se Navratil 
dobrovolnć prihlasil k leteckć vojenskć 


slużbć. V kvćtnu 1917 byl pfijat a zafazen 
do tzy. Flosch (diistojnickć leteckć śkoly) 
ve Wiener-Neustadt. Po kompletnim 
ukonćeni v$cviku byl 12. Gervence jako 
diistojnfk-pozorovatel pfidólen k Flik 13, 
kter4 operovala na ruskć frontć. 19. Fijna 
1917 byl pievelen k Flik 11, operujici 
tamtóż. To, że se na ruskć frontć zńćastnil 
pouze dvou operaćnfch leti proti nepfite- 
li, zajistć płispólo k jeho rozhodnuti ab- 
solvovat pilotni v$cvik. Navratilova żadost 
byla vyffzena kladnć a v listopadu doślo 
k jeho prefazeni do pilotniho vycviku. 28. 
ledna 1918 mu byl udólen rakousky pilot- 
ni prikaz ć. 990. Potć byl Navratil pielo- 
Żen k „polnf leteckć śkole* na letiśti Cam- 
poformido v severni Itślii, kde prodźlal 


vycvik stfhaciho pilota. Po ukonćenf vy- 
cviku byl 4. bfezna pievelen k jednć z nej- 
ńspóźnćjśich stihacich jednotek Flik 41, 
jiź velel Hauptmann Godwin Brumowski. 
Zde zaćal Navratil lśtat na Albatrosech 
sćrie 153. (Udajnć byl Nayratil stejnć 
dobr$ pilot jako Brumowski, ale nejvice 
se mu vyrovnal ve velitelskć spolehlivos- 
ti. 
|Bróżho vitćzstvi u Flik 41] dosahl Na- 
vratil ve spolupróci s G. Brumowskim 17. 
dubna 1918 pi letu na letounu Albatros 
D.III Oef.) 153.157; Brumowski na D.II 
(Oef.) 153.45. Oba zańtoćili na formaci 
sedmi nepfśtelskych stroji, kterć se poku- 
sily zadrżet dvojmistny priizkumny letoun, 
jemuż dćlali doprovod. Rozehnali nepiś- 
telskou formaci a sesttelili jeden letoun 
typu Sopwith Camel, ktery se zkftil aż 
k nepfźtelskćmu ńzemi pobliż Arcade. 
Brumowski si tak pfipsal 31. a Navratil 1. 
ovćfenć vitózstvi. 

(U rakousko-uherskćho letectva bylo 
tast$m jevem, że si każdy z letci zńćast- 
nćnych na sesttelu nepfśtelskćho letounu 
pfipsal celć jedno vitózstvi, coż se pozdćji 
kompenzovalo tfm, że se o vitózstvi pif- 
sluśny poćet zńtastnónych piloti rozdćlil 
rovn$m dilem, tzn., że napi. pokud sestte- 
lili nepfźtelsky stroj tfi rakouśti stihaći, 
każdy si zapoćital pouze tfetinu vitćzstvi.) 

9. ćervna 1918 byl Navratil jmenovan 
velitelem stfhaci jednotky Flik 3J se zó- 
kladnou na letiśti Romagnano v jiźnim 
Tyrolsku, asi pEt mil jiźnć od Trenta. Jed- 
notka byla vybavena stfhacimi letouny ty- 
pu Albatros sćrii 153 a 253. Personśl se- 
staval płevaźnć z osob polskć narodnosti. 
Zśstupce velitele Oberleutnant Franz Pe- 
ter (6 vitezstvf) Żil v Polsku, kam se kon- 
cem roku 1918 vrótil. Oberleutnant in der 
Reserve Stefan Stec (3 vitćzstyf) se stal 
vyznamnou postavou povślećnćho pol- 
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skćho letectva. Dalśim polskym piisluśni- 
kem jednotky byl Oberleutnant in der Re- 
serve Stanislav von Tomicki. 

Friedrich Navratil si syć skóre u Flik 3] 
otevfel 28. ćervna 1918 v leteckćm soubo- 
ji na letounu Albatros D.III (Oef.) 
153.198, kdy se stretl s trojici italskych 
SPAD, z nichź jeden se mu podafilo se- 
strelit nad frontovymi liniemi v oblasti 
Zugna-Ospedaletto. 

Tietiho a Gtvrtćho ovćfenćho vitezstyi 
dosahl Navratil 16. ćervence pri letu na 
stroji Albatros D.III (Oef.) 253.06, spolu 
se Stefanem Stecem, Franzem Peterem 
a śtabnfm Śikovatelem Otto Fórstrem, 
kdyż se stfetli ve vzduśnóm boji se ćtvefici 
italsk$ch stihacich letouni Hanriot od 72. 
stihaci eskadry a porazili tli z nich. (Na- 
yvratilovi byl uznan jeden sestiel a jedno 
donuceni nepfitele k nouzovóćmu pfistanf). 

O sedm dni pozdćji se Navratil stal 
esem. Pfi letu na oblibenćm letounu Alba- 
tros 253.06 v oblasti Monte Pasubio a Val 
di Chiese se stfetl se dvćma letouny typu 
F.2B od 139. squadrony „British Royal 
Air Force". Bez zavahani zańtoćil na jeden 
z nich. Podafilo se mu zasahnout stroj 
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oznaćeny jako C.4759, ktery se zfitil v pla- 
menech na żeleznićni stanici v Matarello, 
coż bylo patć Navratilovo uznanć vitćzstvi. 
Ćlenovć britskć posńdky — pilot Lieut- 
nant W. L. Vorster a pozorovatel Sergeant 
H. G. Frow byli pohibeni s veśkerymi vo- 
jenskymi poctami personślem Flik 3]. 
Srpen 1918 se stal pro Friedricha Na- 
vratila mimoradnć dspóćźśnym. Dokóśzal 
v pribćhu tohoto mćsice zfskat dalśich pót 
uznanych vitózstvi na stroji Albatros D.III 
(Oef.) 253.06, ktery se stal jeho „Favori- 
tem*. Jiź 5. srpna sestrelil dvoumistny ital- 
sky letoun SIA 7b ze 121. pruizkumnć es- 
kadry nedaleko vlastnfho letiśtć Roma- 
gnano. O pót dnii pozdćji se stretl s prii- 
zkumnym letounem Ansaldo a jeho do- 
provodem, slożenym ze dvou stihacich le- 
tounii. Rozptflil tuto malou formaci a se- 
strelil jednoho z doprovodnych stihaćń, 
ktery se po premetu zfitil do strźe nedale- 
ko Monte Pasubio. 16. srpna se F. Navra- 
til stfetl s formacf ćtyf stfhaćek Bristol od 
139 squadrony RAF, jeż se wvracela 
z bombardovaciho nśletu na Trento. Bris- 
tol F.2b D.8068 se po jeho zasahu zritil 
v plamenech v oblasti Trenta. Ćlenovć po- 


sądky — pilot Lieutnant C.R.H. Jackson 
a pozorovatel porućik W. Keepin byli po- 
hibeni s veśkerymi vojensk$mi poctami. 
O sedm dni pozdćji vyfadil Navratil dalśi 
ze stroji 139. squadrony (Bristol F.2b 
D.7966), kdyź jeho stiely zasahly motor 
stroje a posśdka byla donucena nouzovć 
pfistat bez velkćho pośkozeni letounu na 
letiśti Gardolo. Oba letci Bristolu — pilot 
Lieutnant C. E. Gill a pozorovatel porućik 
T. Newey byli zajati bez zranćni. (Ukofis- 
tćn$ letoun byl opraven a pfeznaćen na 
00.83 podle rakouskćho Gfselnćho identi- 
fikaćnfho systćmu). 

31. srpen 1918 se stal pro Navratila 
a muże jeho jednotky Flik 3J jednim 
z ńspćśnych, ale zaroveń i tragickych. R4- 
no toho dne vedli Navratil a Stefan Stec 
sv$ch Śest stfhacich letouni Albatros pies 
frontovć linie. Nad Pergine Navratil a Stec 
spatrili malou skvrnu, kterou identifikova- 
li jako neprśtelsky Bristol „Fighter* 
(F.2b) a kter$ se Navratil rozhodl znićit, 
coź se mu podafilo a ziskal tak svyć desśtć 
ovćfenć vitćzstvi. Dalśimi ćtyfmi letci ve 
formaci byli: Oberleutnant in der Reserve 
Josef Piirer (Albatros D.II 153.234). 
Leutnant in der Reserve Stanislav von To- 
micki (Albatros D.III 153.173), Leutnant 
in der Reserve Jaroslav Kubelik (Albatros 
D.II 153.271) a Otto Fórster (Albatros 
D.II 253.03). V$ichni ćtyfi piloti byli vel- 
mi nezkuśeni stfhaći a oddćlili se od Na- 
vratila a Stece v okamżiku jejich ńtoku na 
nepfatelsky Bristol. Behem nekolika mślo 
okamźiki byli vśichni ćtyfi napadeni sku- 
pinou letounń Sopwith Camel od 45. 
squadrony RAF a sestfeleni. Otto Fórster 
byl tćżce zranćn, ostatni tFi piloti zahynuli. 
F. Navratil a S. Stec nezjistili, kam se po- 
deli jejich Ćtyfi piloti. M6li zato, że se vr4- 
tili zpót na letistć Romagnano, a proto se 
sami rozhodli k navratu. Po pfistani se do- 
zvćdćli, że Piirer, Forster, Kubelik a To- 
micki jsou nezvćstnf. 

Tato udźlost se silnć odrazila na morśl- 
ce Fliku, zvlaśtć pak u samotnćho Navra- 
tila. Aćkoliv za tuto ztratu nebyl oficialnć 
nikdo vinćn, Navratil byl piliś syśdomity 
velitel, aby si z tóto mimofadnć udślosti 
nic nedćlal. V zójf a fijnu se nezńćastnil 
ani jedinćho letu proti nepfiteli. 

21. fijna 1918 F. Navratil havaroval pfi 
zkuśebnfm letu na svćm oblibenćm letou- 
nu Albatros D.III (Oef.) 253.06. Pristanf 
na vlastnim letiśti bylo velice tvrdć a vyż4- 
dalo si dalśi Friedrichovo tóżkć zranćni. 
Letoun byl tóżce pośkozen. V okamżiku, 
kdy vślka skonćila, nachazel se Friedrich 
Navratil stale jeśtć v ożettovani. 

Po vślce vstoupil do fad „Leteckych sil 
Jugoslavie*, kde se propracoval aź do 
hodnosti generśla letectva. V roce 1941, 
po napadeni Nśmci, sloużil jako ministr 
obrany v autonomni chorvatskć republice 
s velenfim v Ante Povelic. Politicky byl 
Navratil neutralnf a za svćho velenf se ne- 
tećnć stavćl k potupć a pronśsledovśni Sr- 
bi a Chorvati. Pro svdj postoj velice 
rychle klesl v oblibć u faśistickćho veleni 
a byl brzy pielożen. Nicmćnć jej po vślce 
tzv. lidov$ soud Titova reżimu odsoudil 
jako „valećnćho zloćince* k trestu smrti. 
Rozsudek byl proveden vefejnć roku 
1946. 
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MPM" I NAŚICH PRODEJNACH NAJDETE 
Novinky letośniho katalogu firmy AGADEMY: 


kat.ć. mófitko cena 

2121 1/72 GRUMMAN F6F—5 HELLCAT 110,— 
2120 1/72 FOCKE—WULF FW 190A8 90,— 
2113 1/72 KB—29P TANKER 655,— 
2112 1/72 B—50D SUPERFORTRESS 670,— 
2104 1/288 AIR FORCE ONE (prezidentsky B747) 90,— 


Dalsi zajimavć modely z posledni dodawky: 


ACADEMY MINICRAFT 1711 COLT MI6A1 ASSAULT RIFLE 
1650 1/72  F4F-4 WILDCAT 70— 1712 BERETTA M92 AIR GUN 


1652 1/72 A-10A WARTHOG 120— 1714 COLT XM177E2 ASSAULT 


2105 1/72 RAF VENTURA I 230— 1715 COLT MI6A1/M203 COMBO 
2108 1/72 F-15C EAGLE 190- 1718 $.M.G. UZI 


1651 1/72  TBF-1 AVENGER 120— 1720 WALTHER MPL PUMP 
dśle pfipominame velkou nabidku replik zbrani 1:1 1721 BERETTA M92F W/STOCK 
1702 M298' 44 MAGNUM 330,— 1722 COMBAT LIGHT KIT 

1704 LUGER, ARTILLERY 8' 275,— 1725 OMEGA 10MM (sestavenś) 


1708 LUGER P-08 TARGET 385,- 1727 L85-A1 ASSAULT (sestavenś) 
1710  S8W 645 AIR GUN (sestavenś) 495,— 1730 500 nahradnich kulicek 


Z nabidky TAMIYA vybirame: 


60301 1/32 F-14A 1.390,- 35151 1/35  Sdkfz. 251/1 Ausf.D "Stuka zu Fuss" 525,— 


60601 1/72 Bell X-1 220,- 35155 1/35  TóżŻky raketomet 41 "Heulende Kuh" 200,- 


61028 1/48 A-10A 635,- 35156 1/35  MIA1 Abrams 660,— 


61020 1/48 Lancaster 815— 35092 1/35  L.R.D.G. Chevrolet 250,— 
61021 1/48 Lancaster Dambuster 815,— 


Kromć kitu si prijdte vybrat do nókterć z naśich prodejen ze śirokćho 
sortimentu barev (HUMBROL, TAMIYA a MOLAK) v cenach od 24,— Kćs. 
NOVINKA v naśich prodejnach — kompletni nabidka obtisku firmy 
SuperScale. Pripraven je pro vas i katalog s jejich upinym prehledem. 


Novć zpravy a informace o żivotć v modelafskćm svćtć, pohledy do novych krabićek, 
listovani svótovym leteckym tiskem, to vśe najdete każdych Gtrnact dni v malych 
novinach - NOVINKACH MPM. Ćtyjstrankovć noviny stoji 2,50 Kós a na naŚf adrese 
je możnć si je pfedplatit do konce roku. 


NEZAPOMEŃTE, ŻE I V LETE PLATI: 


KDO SI HRAJE — NEZLOBI 
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Huntery V Chile 


Daniel Petz 


sou letadla, kter tvorf dójiny. 
Jednim z nich je i britsky prou- 
dov$, piivodnć stihaci letoun, 
Hawker Hunter. Stroje tohoto 
typu se zńćastnily nśkolika konflikti 
na Blizkćm vychodć, v Africe i jinde. 
Znam je jejich ńćast ve valkach mezi 
Indii a Pźkistainem v letech 1965 
a 1971 i v prubćhu obćanskć vślky 
v Rhodósii. Mćnć je znamo o jejich na- 
sazeni na Dalnćm vychodć v dobć spo- 
rii Holandska a Indonćsie o ńzemi Iria- 
nu a velmi mślo informaci bylo dosud 
u nas zvefejnćno o slużbć Hunteri ve 
vojenskćóm letectvu republiky Chile. 
Pfitom jejich ńćast na Pinochetovć vo- 
jenskćm pievratu v roce 1973 je nepo- 
chybnć nejvyznamnejś bojovou opera- 
ci Hunteri na americkćm kontinentć. 
Povćzme si nćco vice o operaćni ka- 
rićfe letounu Hawker Hunter v chil- 
skem vojenskćm letectvu: Stroje toho- 
to typu byly dodany z Velkć Britanie 
ve verzich F. 6A, FGA. 71, FR.71A, 
T 1A, T. 72 a FGA. 9 celkem ve ćty- 
tech dodavkach v próńbćhu let 1967 aż 
1983. Vetśinou se jednalo o letouny 
vyrazenć od nókterćho zapadoevrop- 
skćho letectva (Belgie, Holandsko, 
Velk4 Britanie), kterć byly v zemi svć- 
ho piiwodu pfestavćny ze starśich stiha- 
cich verzi na nókterou z vyse uvede- 
nych obmćn a znovu exportovśny. 
Prvni dodavka pro Chile obsahovala 
15 kusi verze FGA. 71 a po tfech ku- 
sech verzi FR. 71A a T. 72. Uskuteć- 
nila se mezi Fijnem 1967 a zafim 1968. 
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Stroje z tóto dodavky obdrżely v Chile 
trupova oznaćeni J-700 aż J-720. Le- 
touny prvnć jmenovanć verze nesly se- 
rialy J-700 aż J-711, prózkumnć J-715 
aż J-717 a dvoumistnć cvićnć stroje 
byly oznaćeny J-718 aż J-720. Letouny 
z tćto dodavky se staly vyzbroji jednot- 
ky Grupo 7 s domovskou zakladnou 
Santiago Los Cerillos, kde nahradily 
obstaroźni Vampiry T.55, Lockheedy 
F-80C a T-33A. 

Druha dodavka Hunteri byla reali- 
zovana mezi prosincem 1970 a zafim 
1971, kdy bylo dodano celkem 10 
stroji. Devót z nich bylo jednomi- 
stnych FGA. 71 (J-722 aż J-730) a je- 
den dvoumistny (J-721). Kratce na to, 
v roce 1974, byly Huntery tvofici Gru- 
po 7 rozdćleny a Ćśst z nich se stala vy- 
zbroji Grupo 8 se zakladnou Cerro 
Moreno, pobliź mćsta Anafagosta. Ta- 
to jednotka byla zformovana v roce 
1955 a jeji v$zbroj tehdy tvofily letou- 
ny North American B-25J Mitchell. 
V roce 1957 byla piezbrojena na typ 
A-26 a tyto letouny byly ńtvarem po- 
użfvany aź do pfichodu Hunteru. 

V dobć vojenskćho prevratu v roce 
1973 byly vśak vśechny chilskć Hunte- 
ry dosud soustrfedćny u Grupo 7 se za- 
kladnou v Santiagu (jednalo se o stroje 
oznaćenć J-700 aż J-730). Cśst z tech- 
to letouni — pravdćpodobnć prede- 
vśim stroje verze FGA. 71 — se podi- 
lela na bojovych operacich veden$ch 
ve prospćch generala Pinocheta. Le- 
touny ostfelovaly protizemnimi raketa- 


mi rezidenci prosovótsky orientovanć- 
ho prezidenta Allendeho a znaćnou 
mćrou piispóly k jejfmu dobyti. Jejich 
zabćry tehdy pronikly, diky kamera- 
manim zpravodajskć stanice CNN, na 
milióny televiznich obrazovek. Marxis- 
ticka vlada v Chile byla svrżena a na- 
hrazena diktaturou „opaćnćho zna- 
minka*. Plańnovanń dodavka sovśtskć 
vojenskć techniky (vćetnć letouni 
MiG-21) se z pochopiteln$ch divodiu 
jiź neuskutećnila. 

Prestoże vlada Velkć Britanie uvalila 
na vyvoz zbrani do Chile po Pinoche- 
tovć płevratu embargo, tfeti dodavka 
Hunteri se uskutećnila jeśtć v letech 
1973 aź 1974. Jednalo se o ćtyfi kusy 
verze FGA.71 (J-731, J-732, J-733 
a J-737), tfi pruzkumnć stroje verze 
FR.71A (J-734, J-735 a J-738) a jeden 
dvoumistny cvićny (J-736) ve verzi 
T.72. Po ukonćenf tóto dodavky nasta- 
lo pro chilskć Huntery dlouhć, nera- 
dostnć obdobf charakteristickć stale ti- 
żivćjśim nedostatkem nahradnich dili 
a postupnou „kanibalizaci* ćasti leta- 
dlovćho parku. Chilska vlada v tć dobe 
Cinila nepfiliś ńspóźnć kroky k obejiti 
embarga a pokouśela se ziskat nahrad- 
ni dily pro svoje Huntery prostfednic- 
tvim jinych provozovateli tohoto typu, 
napfiklad Indie. Uvażovalo se dokonce 
o nahradć pivodnich britskych pohon- 
nych jednotek vhodnymi motory 
z Francie nebo USA. (K velkć Iftosti 
plastikov$ch modelafi tato pfestavba 
nepresahla stadium ńvah). Poćet letu- 
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schopn$ch Hunteri v chilskóm letec- 

tvu klesal aź do roku 1982. V Gervenci 

1976, s płichodem americkych Nor- 

thtropi F-5E/F byly zbylć Huntery 

zprvu pievedeny ke Grupo 9 a s dalśim 
poklesem poćtu letuschopnych stroju 
byla jednotka rozpuśtćna a vśechny 
stroje tohoto typu soustredćny v Gru- 
po 8. Jeśtć v roce 1991 bylo ve stavu 
tóto jednotky, v soućasnć dobć jedinć 

v chilskćm letectvu, kter4 je vyzbrojena 

letouny Hunter, vice neż 20 stroji to- 

hoto typu riznych verzi. 

Britsko-argentinską valka o Falklan- 
dy v roce 1982 ponćkud ovlivnila vzta- 
hy mezi Chile a Velkou Britanif a to 
v kladnóćm smyslu. Skutećnost, że Chi- 
le umożnilo britskym jednotkam ope- 
rovat v pribćhu konfliktu z jejiho ńze- 
mi, móla za nasledek ćśstećnć uvolnóni 
britskćho embarga na v$voz zbrani do 
Chile. Jiź v dubnu 1982 byly dodany 
prvni z celkem dvanścti pfisiibenych 
Hunteri FGA. 9. Cela dodavka byla 
splnćna do ledna 1983. Letouny nesly 
trupovś Gfsla 739 aź 750 (jiź bez dosud 
obvyklćho pismene „J*) a pochazely 
z pfebytki britskć RAF. 

Huntery prodźólaly v priibćhu slużby 
v Chile nśkolik drobnćjśich ńprav, kte- 
rymi se liśi od britskćho originślu. 
Vzhledovć nejvyznamnćjśim zasahem 
do konstrukce je instalace zarfzeni 
RWR (radar warning receiver), jeho 
antćna vyćnfvą z nabóźnć hrany SOP 
v jej horni ćństi. Soućasnć byla prove- 
dena tóż celkova modernizace pilotni- 
ho prostoru, coż se projevilo ponćkud 
odliśnym uspofadanim pfistroji na pa- 
lubnf desce. Obć tyto ipravy byly pro- 
vadóćny v ramci programu Aguila 
(orel), kter$ se uskutećnil v roce 1983. 
Dalśi odliśnosti chilskych Huterń jsou 
kfidelni zavćsniky umożńujici vypouś- 
tćni izraelskych protiletadlovych strel 
Shafrir. Tyto stfely mohou byt neseny 
po jednć pod każdou polovinou kfidla 
na zavćsnicich vybaven$ch vypouśtćci 
lyźinou a umfstćnych mezi piivodnim 
vnitfnim kFidelnim zavćsnikem a tru- 
pem, pfed podvozkov$mi śŚachtami. 
(Nśkterć Huntery singapńrskćho (i 
omanskćho letectva maj na tćmże mis- 
tć instalovany zavćsniky pro PLRS Si- 
dewinder). 

Zbarveni a oznaćeni chilskych Hun- 
teri zAvisi jednak na jednotce, k niż 
byl letoun pfidólen, jednak na ńdobi, 
v nómź stroj u jednotky Iśtal. Jsou zna- 
my nóśsledujfci ćtyfi kombinace kamu- 
flśżniho schómatu a kódovćho oznaće- 
ni stroje: 

1) Tovśrni schóma, v nćmż byly stroje 
dodśvany. Kamuflaź je tvofena ne- 
pravideln$mi pasy zelenć a Śedć 
barvy stejnćho odstinu jako u strojń 
RAF, spodni plochy jsou svćtle Se- 
dć. Seriśl je tvofen pismenem J, po- 
mlćkou a tficifernym Gislem v ćernć 
barvć. Prvni Gfslicf je vźdy sedmićka. 
Seriśl se opakuje na kfidle ve stejnć 
velikosti jako na trupu a vfśka v$- 
sostnćóho znaku odpovida vyśce se- 
rialu. 

2) Kamuflaźni schóma uźivanć na nć- 


Prehled letouni Hawker Hunter vojenskćho letectva republiky Chile. 


serial FACh verze 


rok dodani 


pivodni seriśl poznamka 
IF-141 
IF-106 
IF-108 
IF-44 
N-210 
N-220 
N-276 
N-262 
N-201 

« N-266 
N-270 
N-277 
N-232 
N-273 
XG-232 
XK-148 
XF-453 
XJ-717 
G-APUX 
N-224 
N-202 
XJ-627 
XJ-713 
XF-447 
XG-199 
XF-512 
XE-561 
XE-557 
XE-644 
XE-625 
XE-580 
WT-801 
XF-323 
XF-302 
XF-317 
WW-326 
XE-704 
WW-653 
XF-982 
XE-546 
XE-582 
XF-376 
XF-442 
XJ-686 
XJ-688 
XK-137 
XK-138 
XF-445 
XG-291 
XJ-687 
XK-141 


WWWÓWWWWWWWWWWWWWWWYÓWWNÓWYÓWWYÓWWYWWWWNNAEWYÓWWNNNNNOYONDNNN5Ę=PH- LH 


Poznamky: 1) piivodni provozovatel — voj. letectvo Belgie 
2) piivodni provozovatel — voj. letectvo Holandska 
3) piivodni provozovatel — RAF 
4) piivodni provozovatel — Hawker 


kter$ch letounech Grupo 9 v obdobi 
1976—80. Horni a boćni plochy 
kryji pasy piskovć a hnódć barvy, 
spodni plochy jsou svótle modrć. 
Rozmistónf barevnych poli se miże, 
ale nemusi, shodovat se schómatem 
RAF. Ćerny seriśl je ponśkud men- 
Si opót stejnć velikosti na trupu 
i kfidlech. V$yśka v$sostnćho znaku 
opśt odpovidą vyśce seriślu. Letou- 
ny mohou nóst na pfidi emblóm jed- 
notky. 

3) Alternativnf tfitónovć schóma letou- 
nii Grupo 9 na pfelomu 70. a 80. 


let. Kamuflaż typu 1) je: doplnćna 

tmavć hnódymi skvrnami na hornich 

a boćnich plochśach. 

4) Soućasnć kamuflaźni schóćma letou- 

nii Grupo 8 odpovfda schóćmatu 1), 

z oznaćeni vśak bylo vwypuśtćno 

v roce 1982 pismeno J. Letouny ze 

Gtvrtć dodavky byly predavśny jiź se 

zkracenym serialem. 

Na zńvćr si jeśtć uvedme tabulku 
trupovych oznaćeni vsech Hunteru do- 
dan$ch do Chile s uvedenim jejich pi- 
vodniho provozovatele a rokem zafa- 
zenf do slużby u FACH. 
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FIAT 3000 MOD. 21 


h ew "TA 


- SEZIONE LATERALE 


Carro armato Fiat 3000 Mod. 21 


Jiri Tintera, Difrologicky klub — Praha, Wykresy: Ivan Bajtoś 


Carro armato Fiat 3000 vznika ja- 
ko modernizaćni odezva italskć firmy 
Fiat po ziskanf licence firmy Renault 
na vyrobu lehkych tanki FT. Italovć 
se rozhodli pro menśf tank s dvou- 
ćlennou osadkou po zkuśenostech 
s vyvojem a provozem obrnónćho pa- 
sovćho monstra Fiat 2000. 

Vlastni konstrukćni ńprava proto- 
typu i sćriovych strojń Fiat 3000 
Mod. 21 byla poplatna v$robnim 
moźnostem znamć automobilky na 
poćśtku dvacatych let. Cely trup vo- 
zidla vćetnć otoćnć bojovć vóże po- 
użfvalo rovnć pancćfovć desky sfly 
6,8 a 16 mm, spojovanć nyty k vniti- 
ni ramovć konstrukci. Oproti fran- 
couzskć piedloze bylo vozidlo vyba- 
veno v$konnćjśim benzinovym ćtyf- 
dob$m, ćtyfvalcovym fadovym mo- 
torem, karburśtorovćho typu, o cel- 
kovóm  obsahu  vślchd 6,235 dm3. 
Vodnf chladić s obsahem 29 dm3 mól 
zajistit pFijatelnć provozni podminky. 
Poużitć benzinovć nadrże 90+5 dm3 
umożńovaly aż osmihodinovou jizdu 
po vozovce bez doplnćnf paliva. 
Uspofadani podvozkovć  soustavy 
vzhledovć i funkćnć odpovidalo li- 
cenćni piedloze Renault FT 17. Diky 
vyśśimu vykonu motoru a poużitć 
pievodovce dosahoval italsk$ tank 
v6tśf rychlosti jizdy. 

Bojova vćż ve tvaru komolćho de- 
vftistćnnćho jehlanu obsahovala pii- 
vodni italskou vyzbroj — dva kulo- 
mety raże 6,5 mm, soustavy S.L.A., 
kterć byly v tficatych letech nahraze- 
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ny kulomety raże 6,5mm Fiat 
Mod. 29. 

Bćhem sćriovć vyroby tanku do- 
chazi k nókolika drobnym ńpravam 
konstrukce, kterć vśak nemajf vliv na 
bojovć hodnoty vozidla. 

Italskć publikace naznaćujf jen pri- 
bliźny poćet vyrobenych lehkych tan- 
ki Fiat 3000 Mod. 21, ńdajnć kolem 
100 kusi. 

Koncem dvacatych let je Fiat 3000 
mirnć modernizovan zabudovanim 
vykonnćjśfho motoru o stejnćm obsa- 
hu vślcu, zesflenfm podvozku a za- 
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sadni ńpravou vóże umożńujfci zą- 
stavbu italskćho kanónu 37/40. 
Presto nókterć kusy Carro armato 
Fiat 3000 Mod. 30 pouźfvaly Cistć 
kulometnou v$zbroj. V$roba moder- 
nizovanć sćrie pravdćpodobnć v$raz- 
nć nepfekroćila 40 kusń. 

Italie nabidla tanky prvni sćrie na 
export v roce 1925. Druh4 sćriova 
varianta byla do ciziny vyvezena 
v roce 1930. Nćkterć zemć zakoupily 
nebo nechaly si darovat pouze po 
jednom kuse tanku — aby jej pak 
poużily k ovćfovacim zkouśkam. Do- 
stupną zapadni a italsk4 literatura ne- 
uvśdi piesnć ńdaje o vyvozu ital- 
sk$ch tanku. Proto tabulka ć. 1 uvadi 
vśechny staty, kterć pravdćpodobnć 
priśly do styku s exportnim. tankem 
Fiat 3000, bez rozliśeni jednotlivych 
v$robnich verzi. 


Tabulka ć. 1 


stat rok vyvozu poćet 
Albśnie 
Dansko 


1929 
1928 


1925 
1930 


Etiopie 


Lotyśsko 
Madarsko 


1926 
1930 


Recko Hą 
SSSR 4 
Śpanólsko ? 


SĘ 


Pfiloźenaą obrazova dokumentace 
płedstavuje v$zbrojni ńpravu jedno- 
ho z prvnich sćriovych exemplafi 
tanku Fiat 3000 Mod. 21, dodanćho 
Madarskć kralovskć armadć. Misto 
dvou kulometii italskć v$roby je 
poużit jeden tćżky kulomet raże 
8 mm, soustavy Schwarzlose, vyra- 
bóny v Madarsku. 

Rozliśit prvni sćriovć kusy „Mod. 
21 od pozdćjśfch lze nejrychleji po- 
dle śikmćho provedeni konce nos- 
nćho ramu pojezdnych kol. Zadni 
hnaci kolo mólo osm odlehćovacich 
otvori, tvaru trojńhelniku se za- 
oblenymi vrcholy, prolożenymi stfi- 
davć osmi v$ztuźnymi żebry. Bóhem 
slużby u jednotek byvala odlehćenń 
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hnaci kola nahrazena pln$mi. Zob- 
razeny stroj madarskć armóady je vy- 
baven pozdćjśi sćriovou variantou 
hnaciho kola. 

Udaj tab. ć. 1 o tancich Fiat 3000 
v lotyśskć armśdć je v jistóćm rozpo- 
ru s informaci zvefejnćnou v ćlanku: 
Lotyśska armadnf vozidla. Podle ro- 


ku dodavky mćlo by se jednat o Gis-* 


tć kulometny „Mod. 21*. Presto pa- 
nu E. Liepinśi vćfim, że LA poużźf- 
vala kanónovou verzi. Z Ćistć teore- 
tickćho  hlediska  piedpokladam 
vcelku nenśroćnou rekonstrukci ku- 
lometnć bojovć vóże na dólovou. 
Napfiklad pomoci francouzskćho 
kratkohlavńovćho  kanónu róże 
37 mm, soustavy Puteaux, ktery je 


schopen zastavby do malych prostor 
pliivodnć kulometnych vćżf. O hod- 
novćrnosti tóto ńvahy musi vśak 
rozhodnout sami lotyśśti badatelć 
na zakladć studia originalnich obra- 
listinnfych 


zovych a archfvnich 


prameni. 


'Tabulka ć. 2 Carro armato Fiat 


3000 Mod. 21 


osadka 2 (Fidić +- velitel/stfelec) 


hmotnost pohotovostnf 
bojova 


5 100 kg 
5 500 kg 


4 170 mm 
3610 mm 


dćlka vozidla 
trupu 


1640 mm 
2190 mm 
350 mm 
280 mm 


śfrka 
vyśka 
svćtla vyśka 
śfika pasu 
motor Fiat 6 235 cm3 
vykon pri 1 500 ot. min-! 

33,1 kW (45 k) 

1 700 ot. min"! 
36,8 kW (50 k) 


RZE% 


rychlostni skifń 3 vpłed 


1 vzad 

mćrny vykon 8,09 kW.Mg' 

(11 k.t.'1) 

rychlost jizdy max. 24 km.h-! 

piekonśvani piekażek 
prikop do śffky 
stupeń do vyśky 


1,5m 
0,6 m 


brod do hloubky 1,1m 
svah (stoupanf) 41" 
svah pfićną stabilita 34 


Poznamka: Model Fiat 3000 
ohlśsila na letośni rok 
jako novinku italska 
firma Tauro v mófftku 
1:35 


Poużita literatura: 

Edice „Bizzarri* — Vol. 1 Carri 
Armati; Roma 1972 

P. Chamberlain + Ch. Ellis: 
Pictorial History of Tanks of the 
World 1915—1945; 1986. 

E. Liepinś: Lotyśska armadnf 
vozidla. : 
M. Barjatskij: Klasicka konstrukce. 
Modelist—konstruktor 1992, 
6-172. 


Soupis pfiloh: 
1. Pudorys 
. Bokorys. (lev$) s ochr. zn. IB 85 
. Celnf pohled 
. Zadni pohled. 
. Podćlny tez bez móFftka (pfevzat 
z knihy ed. „Bizzarri') 
. Rez motorovym prostorem 
(pfevzat z knihy ed. „Bizzarri'*) 
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Hetzery vyrdbenć prażskou tovirnou BMM 4 
4CKD) opouśtely v$robni linky ve dvou barev- (© 


nych variantach. Prvni, kteró byla tvorfena ne- 
pravidelnymi poli piskovć, olivovć zelenć 
a ćervenohnćdć barvy se objevovala nejćastć- 
Ji. Takto zbarveny Hetzer sloużi! bez jakćho- 
koliv oznaćeni v roce I 944 u pancćrovć divi- 
ze SS „Nordland”. 


Druhó varianta Spojenci nazyvanń Ambush 
scheme patfila mezi nejlepśi kamujflażni 
schóćmata. Pro doplnćni maskovaciho ńóinku 
se ćasto stroje oveśovaly vćtvemi. V tomto 
pripade se jedną o Hetzer neznódmć jednotky, 
kterń bojovala na zdpadni frontć v zime 
1944—45. 
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Oproti BMM poużivala plzeńska Śkodovka 
odliśnou variantu druhćho typu kamujflóżni- 
ho schómatu. V tomto pripadć se jednó o no- 
v$ stroj, kter$ jeśtć nebyl pfidćlen bojovć jed- 


notce. 


Y Italii licenćnć vyrdbećny Renault FT I 7 pod 
oznaćenim FIAT 3000 se doćkal bojovćho 
nasazeni jeśtć v II. sv. vólce. Prikladem je tato 
varianta 21, kterou ukoristili Amerićanć bez 
boje na Sicilii v roce I 943. 


HISTORIE 


Obrnćny automobil „Wiesturs* poużival podyozek 
Pierce-Arrow. 


Armored car *'Viesturs”' used Pierce-Arrow chassis. 


Armódni automobilni dopravć 
zistalo po skonćeni boji o nezś- 
vislost v roce 1920 v garaźich lo- 
tyśskćho vojska na 79 korfistnich 
vozidel rozdilnych znaćek. V$ech- 
na valkou opotiebovanń vozidla 
vyżadovala dikladnou opravu. 
Presto miżeme Ffci, źe v tćto do- 
bć se nejednalo o nedostatećnou 
motorizaci armady. Napffklad bć- 
hem prvnf svćtovć vślky armada 
carskćho Ruska pouźivala celkem 
711 automobili, z kterych bylo 
200 vyrobeno v Rize firmou Rus- 
so-Balt. 

Po skonćenf bojń dochazi takć 
k ustśleni poćtu vojakiu lotyśskć 
armódy na ćfsle 20 000. Vojsko se 


Lotysska armadni vozidla 


Edvin Liepin$ 
Antiko Automobilu Klubs — Riga 


Preklad: JRT, Difrologicky klub — Praha, I992 


Lotyśska narodnf armada (La- 


tvijas Armija = LA) vznikla be- 
hem boju o nezśvislost v letech 
1918—20. Jejfm jądrem byli vete- 
rani prvni svćtovć vślky a sv4 prv- 
ni bojova vozidla zfskali za boju 
s vojsky Sovćtskćho Ruska. Mezi 
prvni ukofistćnć zbranć patFily 
obrnćnć automobily. 

V tćchto pohnutych letech na- 
rodnfho obrozeni dostavaly po- 
zemni obrnćnce sva osobni jmć- 
na, podobnć jako vślećnć lodć. 
Napriklad dćlov$ typ Putilov— 
Garford, vyroben$ roku 1917, 
nesl novć bojovć jmćno Laćplesis. 
Dalśim typem byl kulometny Pu- 
tilov—Austin, vyrobeny 1915 a 
v Lotyśsku piejmenovan$ na 
Zemsgalietis. 

Do konce roku 1919 zyćtśil se 
poćet bojovych vozidel LA o dalśi 
dva stroje ukofistćnć v bojich 
s rudymi a s vojaky plukovnfka 
Bermondta (rusky dobrodruh P. 
M. Bermondt—Awaloff). Jeden 
z nich nesl plivodnć nazev „Tita- 
nik,* byl postaven na podvozku 
Pierce—Arrow a vyzbrojen dćlem 
raże 77 mm. V lotyśskć armadć 
obdrżel jmćno Viesturs. 

V roce 1920 mćla armśda k di- 
spozici jiź 8 obrnćnych automobi- 
li, kterć bćhem roku 1926 do- 
plnil jeśtć jeden stroj vyrobeny 


v Lotyśskć republice. Na podvo- 
zek automobilu Fiat byla umistć- 
na korba vyrobena z britskych 
pancćrtovych plechi. Devśty obr- 
nóćny automobil obdrżel jmóćno 
Sargs. 

ast obrnćnych automobili LA 
se zachovala aź do poćatku druhć 
svćtovć valky. Jednalo se o 6 vo- 
zidel s riznou vyzbroji. Tripalco- 
vymi dóly byly vybaveny obrnćnć 
automobily Kurzemnieks a Vies- 
turs. Mezi kulometnć obrnćnć au- 
tomobily patfily Laćplesis, Imanta 
a Sargs s dvćma kulomety a Sta- 
burags s jednim kulometem. 

V podminkach bliźici se DSV 
bylo vedeni LA jasnć, że zastaralć 
obrnćnć automobily lze pouźfvat 
jen omezenć, napffklad v poulić- 
nich bojich. ZAjem śtabu se proto 
upirą na moderni tifosć stroje, 
nabizenć evropskymi automobil- 
kami. Otazka nahrady zastaralych 
bojovych prosttedki nebyla vśak 
do zaćśtku vślky vyfeśena. 


sklądalo z 12 pluki póchoty, jed- 
noho automobilnć-tankovćho 
pluku (auto-tanku pulks) a dal- 
śich menśfch jednotek. Każdy 
pluk póchoty mćl pridćleny asi 
3 automobily. V pluku automo- 
bilnć-tankovćm, mimo Śesti obr- 
nóćnych automobilu, bylo jeśtć 30 
nakladnich vozidel (z toho 12 ty- 
pu Albion) a 10 vozu osobnśch. 
Soućasnć armada vlastnila 5 tan- 
ku britskćho pivodu. T6żśi typ 
(smagais tanks) Mark V vyzbroje- 
ny dvćma kanóny raże 57 mm 
a ćtyfmi kulomety i stfednf typ 
(vidćjais tanks) Mark B vyzbroje- 
ny ćtyfmi kulomety potiebovaly 
dikladnou opravu. 

V druhć polovinć tricatych let 
se nachazeji v bojeschopnóćm sta- 
vu u tćżśiho typu jiź jen dva tan- 
ky, 'nesouci jmóna  Ulmanis 
a Gen. Balodis a jeden- stfedni 
tank s jmóćnem Gen. Bert. V za- 
loźnim skladu LA stal rezervnf 
tank Mark B s bojov$m jmóćnem 
Latgalietis. 

Vlada Lotyśskć republiky vć- 
doma si nedostatku tankovć vy- 
zbroje objednala v  zahranićń 
6 lehk$ch tankii (vieglais tanks) 
Fiat Tipo 3000, vyzbrojenych 
37 mm kanónem a kulometem. 

Jednalo se o italsky modernizo- 
vany licenćnf vyrobek francouz- 
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skćho tanku Renault FT 17/18. 
Armóśda v roce 1935 objednava 
jeśtć 18 kusu pruzkumnych tanći- 
ku britskć firmy Vickers. 

Z vyśe uvedenych radki jasnć 
vypl$yva doktrina LA orientovana 
na obranu a zaroveń je naznaćen 


prakticky nedostatek  ńtoćnych 
prosttedku. Proto udźlosti v Evro- 
pć donutily koncem tricatych let 
vladu Lotyśskć republiky uvóżit 
możźnost modernizace vozovćho 
parku bez ohledu na jiź tak omeze- 
ny statni rozpoćet. V letech 1937 
aż 1940 byla zahśajena v$yroba vozi- 
del v riźskć vagónce Vairogs na za- 
koupenć vfrobni linky automobi- 
li, dfky uzavfenć licenćnf dohodć 
s Fordem. Jiź v prvnim roce zde 
vyrobili 101 nakladni vozidlo. Za 
ćtyli roky bylo vyrobeno kolem 
2000 askotonbitń, świ tćchto mo- 
dernich vozidel poużila LA k ob- 
novć svćho automobilnfiho parku. 
Vagónka Vairogs vyrobila v roce 
1938 podle poźadavkii armśdy asi 
20 bojovych osobnich vozidel — 
lotyśskych jeepii — na upravenćm 
podvozku typu Ford — Junior. 
Diky osvojeni v$roby zvaźovalo 
vedeni tovarny możnost dodavek 
automobili armadam sousednich 
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baltskych stati — Estonsku a 
Litvć. 

Lotyśską vojenską sprava chtćla 
v letech 1939—40 ziskat v Nć- 
mecku 100 aź 200 speciślnich vo- 
jenskych vozidel. Pro potrtebu dć- 
lostrelectva objednala napfiklad: 
24 kusi dvoutunek typu Krupp— 
Protze 6 X 4 a 24 kusu trifosych 
tahaći Henschel s benzfnovymi 
motory. Nćmeckć tovarny dodaly 
do Lotyśska celkem 70 kusi ri- 
znych vojenskych vozidel. 

Vojenska sprava piedpokladala 
v piipadć vypuknutf valky zvyśit 
piepravyschopnost armśdy v pri- 
bćhu mobilizace nasazenim civil- 
nich automobili. Tćsnć pied vy- 
puknutim druhć svćtovć vślky 
pravdćpodobnć  pouźfvala LA 
150 automobili. Pri srovnśni 
s automobilni v$bavou Rudć ar- 
mady se jednalo o 2 aź 3 krat 
menśi tabulkovć poćty. 

V roce 1940 nedoślo k plano- 
vanćmu plrijeti tanku sovćtskćho 
piwvodu do vyzbrojnich stavi lo- 
tyśskć armady, i kdyź dodavka 
prvnich 20 stroji dośla uź na jare. 
Sovćtskń strana nedodala totiź 
soubóźne s tanky odpovfdajici 
munici. 


Mladćmu lotyśskćmu statu se 
nedostavalo prostrfedki a odpovi- 
dajiciho materiślu k Śiroce pojatć- 
mu planu modernizace armadni 
techniky. Takć pohonnć hmoty 
potrebnć pro provoz a v$cvik se 
opattovaly v predvećer druhć svć- 
tovć vślky s velkymi obtiżemi. 

V Ićtć roku 1940 dochózi k na- 
silnćmu obsazeni Lotyśska Sovćt- 
skym svazem a k rozpuśtćni na- 
rodni armady Lotyśskć republiky. 


Poznamka piekladatele: 

Nektera uvedenś vozidla z ćlan- 
ku E. Liepinśe byla modelśrsky 
zpracovana v samostatnych stu- 
diich v niże uvedenych ćasopi- 
sech: 

1) OA typu Putilov—Garford ... 
Modelist konstruktor 1980 
ć. 2; 1992 Ć. 1—2, Modelarz 
1978 6. 2 

2)OA typu Putilov—Austin... 
Modelist konstruktor 1979 
ć. 10, Technika molodćźi 1983 
ć. 1 Modelar 1973 Ć. 4 

3) tank Fiat Tipo 3000... Mo- 
delist konstruktor 1991 Ć. 7 

4) NA Krupp L2H43 Protze... 
Modell Fan 1979 ć. 12 
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"ky tahać Daimler Marienwage, vyroveny v roce 1918, snimek _ Kołlovy delostrelecky tahać 6x4 Krupp L2 H43 Protze. 


1 vroce [928. 


Kolopdsovy delostre 
porizen bćhem man 


Half-track gun tractor Daimler Marienwage. 


Ndkladni automobil Ford—Vairogs V8, trńun 
(85 k) vyróbend od roku 1938. 


Ford— Vairogs V8 manufactured from 1938. 


Airfix, Heller, Humbrol, Academy, Esci, Italeri, Dragon, Fujimi, Matchbox 


Urćitć si vyberete z pestrć nabidky deviti prednich kitafskych firem, 
kterou v pfimych dodóvkóch zajistili na letośnim norimberskóm veletrhu 
experti naśl novć firmy. 

e Airfix — Vyćet novinek v oblibenóm mófitku 1:72 zahrnuje MiG-29, 
F-14A Tomcat, Tornado GR. 1 Gi Mirage 2000 

* Heller — se systematicky vónuje letadliim Armóe de I'Air. Letos nabizi 
v mófitku 1:48 letadla Mirage 2000, Etendard IV M, Super Etendard 
a Rafale A 

e Humbrol — Dalśi odstiny osvódćenych a oblibenych barev, dokonale 
śtótce, lepidla a tmely 

e Academy — Mezi śesti novinkami v mófitku 1:48 nechybi ani MiG-29 
v jednomistnć i dvoumistnć verzi. Letośnim pfekvapenim je v mófitku 
1:72 Boeing B-50 D Superfortress, ktery stoji opravdu za to 

e Esci — ziskal v Norimberku zlatou medaili v soutóżi ćasopisu Kit za 
model Fokker F-27 Friendship v mefitku 1:72 

e Italeri — Kvalitu tohoto vyrobce doklśdaji tri „zlate” tituly Model roku za 
nakladni automobil MAN F90 (1:24), vrtulnik PAH-2 Tiger (1:72) a rusky 
tank T-80 (1:35) 

e Dragon — V testech renomovanćho Gasopisu Modell Fan byl raketovy 
komplex SS-1C Scud B na tahaći MAZ-543 v mófitku 1:35 hodnocen 
jako vyborny 

e Fujimi — sórie velmi kvalitnich kitu Ju 87 Stuka B aż G, 

e Matchbox — Obnovena premićra dlouho nevyrabónych klasiku z II. 
sv6tovć valky Arado Ar 234 Blitz s pumou V-1 a Dornier Do 172, oba 
v mófitku 1:72 

e Novinky budeme na naś trh dodavat postupnć tak, jak se budou 
objevovat v nabidce vyrobcu. 

Piste, telefonujte, faxujte 

Velkoodbór pro statni a soukromy sektor: 

LAMA 90, Prażska 33, 273 51 Unhośt (okr. Kladno), tel.:/fax: (0312) 982 23 

Zasilkova slużba pro jednotlivce a kluby: 

HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


Krupp L2 H43 Protze 6 


X4 light artillery tug 


tstrukci v tricdtych letech. 


n in the thirties 


DECAL SET 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 
nejriznćjśich typu vć. planku s verzemi 
lepeni a malovani 


e prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
e jednotlivciim (zasilkova slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżadóni. 


m- PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE % 


Naśe adresa: 
DELTA HOBBY 
gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskóho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
Fax: 02/786 07 52 
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Vrtulnikovć ktiżniky 


la 28 


Leningrad a Moskva 


V desetiletich po skonćeni druhć svóto- 
vć valky obśtoval Sovćtsky svaz obrovskć 
prostredky na vybudovani vojenskć moci, 
zajistujicf mu postaveni supervelmoci na 
svćtovć politickć śachovnici. S rozvojem 
vżech druhi vojsk zvćtśovalo svć stavy 
i namofnictvo, predevsim od roku 1956, 
kdy nastoupil do jeho Cela ambiciózni ad- 
mirśl Sergej Gorśkov. Gorśkov prosazoval 
koncepci rozsahlych oceanskych operaci, 


pro nóż nezbytnć potieboval podporu leta- 
dlov$ch lodi. Zde vśak tento admirśl, 
oznaćovany za otce moderniho sovćtskćho 
namorfnictva, narazil na neschopnost vo- 
jenskoprimyslovćho komplexu v dohlednć 
dobć klasickou letadlovou lod postavit. 
S timto problćmem se ostatnć byvalń vel- 
moc nedokazala vypofadat aż do svćho 
konce. Cestou postupn$ch kroki pies tfi- 
du Kijev a Kuznócov se sice dostala aż 


i "OZ i 


FA 


Pohled na kriżnik Leningrad od zddi. 
Cruizer Leningrad on the open sea. 


k zahśjeni stavby plnohodnotnć letadlovć 
lodi s katapulty a jadernym pohonem, ale 
sily k jejjmu dokonćeni jiź hroutici se kolos 
nemćl. Rozestavćny trup leżf v nikolajev- 
skych lodćnicich a prace na nem se jiź pied 
UCISIIII CASCIII ZASUAVIIY. LOQ, Pro mz bylo 
ńdajnć pripraveno jmćno Uljanovsk, se te- 
dy dohotoveni nejspfie nedoćkś, pravdć- 
podobnć ji teka rozebróni a cesta do tavi- 
cich peci. 

Na zaćśtku tóto v$vojovć cesty staly dva 
pozoruhodnć vrtulnikovć kfiźżniky, pied- 
stavujici kompromis mezi potfebami admi- 
rality a możnostmi primyslovóho zazemi. 
KyI prvni lodi polożili v Nikolajevu roku 
1962, roku 1964 ji spustili na vodu, pii- 
cemż dostala jmóno ruskć metropole 
Moskva, v ćervnu 1967 ji pak piedavaji 
namofnictvu. Sesterskć plavidlo rozestayćli 
v roce 1964, roku 1966 jej spustili na vodu 
a pokitili na Leningrad a zaćńtkem roku 
1969 jej piebir4 namofnictvo. 


Ivo Pejćoch 


Prvofadym ńkolem obou lodf byl a je 
boj s ponorkami a protiponorkovś hlidko- 
va slużba. Podle piivodnich propozic z po- 
tku 60. let móly hlidkovat v operaćnich 
prostorech prvnich americkych nukleśr- 
nich raketonosn$ych ponorek, jejichź sttely 
Polaris A-1 se vyznaćovaly relativnć ma- 
I$m doletem 2160 kilometri. Tento para- 
metr vymezoval pozice pro odpźleni rakety 
do bliżśich oblasti Pacifiku a Atlantiku 


PREDSTAVUJEME 


Detail antćny radarovćho systómu HEAD NET C. 
Detail of the HEAD NET C antennae. 


a vychodnń ćasti Sttedozemniho mofe. PHi- 
chodem ponorkovych balistickych  sttel 
o vćtśim doletu pochopitelnć ztratilo hlid- 
kovani v tóchto prostorach na vyznamu. 
Oba vrtulnikovć kfiźniky tedy sloużily 
hlavnć k protiponorkovć ochranć namof- 
nich operaćnich svazu. 

Koncepćni reśeni plfipominą francouz- 
sky kfiźnik Jean de Arc Gi italskć tffdy An- 
drea Doria a Vittorio Veneto, i kdyź sovćt- 
ska konstrukce je osobit a vyraznć vetśf. 
V zadni ćśsti lodi se nachśzi letova paluba, 
v piedni nastavby, mistek a zbrojni i radi- 
oelektronickć systćmy. Letova paluba m4 
nejvćtśf śffku 34 metri a dćlku 81 metri. 
Na jejf plośe jsou vyznaćeny ćtyfi startova- 
ci a pristavaci ćtverce pro vrtulnfky, dva 
obdćlnikovć vytahy maji rozmćry 15X4,6 
metri. Vrtulnfky se slożenymi rotory jimi 


rech 67X25 metri. Za letovou palubou je 
umistóna nóstavba, jfź prochźzi Śiroky ko- 
min. U jeho paty se nachźzeji vrata do ma- 
lćho hangśru pro dva velitelskć vrtulniky. 
Nad timto hangarem je polożeno sttedisko 
Fizeni letovćho provozu. Obć lodi vyużfvaji 
vrtulnfki typu Kamov Ka 25 v protiponor- 
kovć a zachrannć verzi, nókteff autofi uda- 
vajf, że se na palubć nachśzf i stroj pro na- 
vadóni sttel s dlouh$m doletem, ale nenf to 
pravdćpodobnć. Pohonny systćm se sklada 
ze dvou parnich turbin a ćĆtyf vysokotla- 
kych kotlii o celkovóm vykonu 75 000 ki- 
lowati (100000 końskych sil), kterć 
umożźńuji plavbu aż tficetiuzlovou rychlos- 
ti... Pfi rychlosti 29 uzlu urazi se zasobou 
2600 tun paliva lod vzdślenost 4500 nó- 
mofnich mil, pri rychlosti 18 uzlii dopluje 
aż na vzdźlenost 9000 namotnich mil. Po- 
sądku tvoff 840 mużi vćetnć leteckćho 
personślu. 

Vyzbroj je zamćfena pfedevśim na pro- 
tiponorkovy boj. Jeji nejsilnćjśf soućństi je 
komplex SUW-N-1, jehoź dvojitć odpalo- 
vacf zafizeni se nachazi v pfednf ćśsti lodi. 
Startuji z nćj raketova torpóda FRAS-1 
o doletu pribliźnć triceti kilometri. 
FRAS 1 nesou 5 kilotunovou bojovou ja- 
dernou hlavici, odbornfci v nich vidf pro- 
tójsek americkćho systćmu ASROC. Jako 
zaklad vyvoje FRAS-1 ńdajnć posloużila 
takticką raketova strela FROG, poużfvaną 
pozemnimi vojsky. Kfiźnik m4 zAsobu asi 
dvaceti tćchto raketovych torpód. Pred 
systćmem SUW-N-1 jsou rovnćż v ose lodi 
umistćny dva dvanśctihlavńovć vrhaće 
hlubinn$ch bomb RBU 6000 o dostfelu 
est kilometri. Bomba nese nśloź 55 kilo- 


Pohled na systćm TOP SAIL. 
The TOP SAIL radar system. 


grami klasickć trhaviny. K boji s letouny 
jsou urćeny dvć dvojita odpalovaci zafizeni 
protivzduśnych stfel SA-N-3 Goblet 
(vśechny nazvy jsou z kódu NATO), je- 
jichź modernizovanś verze m4 dolet 55 ki- 
lometri a dostup 25 kilometri. SA-N-3 
nese bojovou hlavici se 150 kilogramy 
konvenćni trhaviny, ńdajnć lze pouźit i nu- 
kleśrni bojovou hlavici o sile 2,5 kt. Tyto 
strely navśdćji dva radary Head Light A. 
Nesymetricky jsou u okraje paluby umistć- 
ny dvć dvouhlavńovć vóże automatickych 
kanónń raże 57 milimetri, navadćnych 
streleckymi radiolokatory Muff Gob. Drive 
se na palubć nachazely i dva pśtihlavńovć 
torpćdomety raże 533 milimetru, ale v le- 
tech 1977/78 byla tato vyzbroj demonto- 
vana. Elektronickć systćmy dale zahrnuji 
radar Top Sail pro sledovanf vzduśnćho 
prostoru, viceńćelov$ Head Net C, tri na- 
vigaćni typu Don 2, ćtyfi dvojitć systómy 
Side Glob pro vedeni radioelektronickć 
valky a dale sonary pro vyhledavanf pod- 
hladinovych objektu .. . 

Kdyż se objevily ve svćtovćm tisku prvnf 
snimky Moskvy, vzbudily zasloużenou po- 
zornost. Vrtulnikovy kfiźnik piedstavoval 
alespoń morślni protójśek americkych leta- 
dlov$ch lodf, stejnć jako jeho sestra byl za- 
fazen do sestavy ćernomoiskć floty, v je- 
jich tadach se nachśzeji dodnes. Ćas do ća- 
su se pripojovaly k 5. eskadte, umistónć ve 
Stfedozemnim mofi a urćenć k roli proti- 
vahy americkć 6. floty operujfci v tćto ob- 
lasti. Roku 1974 startovaly z paluby Le- 
ningradu odminovaci vrtulniky MiG Mi 8 
pfi vyćiśtovacich pracich v Suezskóćm pri- 
plavu, zaminovanćm v pribóćhu arabsko- 
izraelskć valky v roce 1973. Moskva zase 
hostila mezi roky 1972 a 1974 experimen- 
talnć pii zkouśkach prototyp kolmo- 
startujiciho stfihacfho bombardóru Jakovlev 
Jak 38. Testy móly ukazat jeho schopnost 
operovat z valećnć lodi v realnych podmin- 
kach. Po dlouhń lćta sluźby prośly obć lodi 
mnoha namoinimi cvićenimi v severnfm 
Atlantiku, Indickóm oceńnu, Stredozem- 
nim mofi, nayśtfvily pristavy na africkóm 
pobreżf. Svćho ćasu byly hodnć diskutovś- 
ny v odbornćm tisku, jejich fotografie se 
objevovaly u mnoha stati, pojednavajfcich 
o sovćtskć namofni sile. Dnes jsou jiź za- 
staravajici a majf-li sloużit dalśf lóta, po- 
trebuji nutnć rekonstrukce a nahradu za- 
staralych zbrojnich a elektronickych kom- 
plexi modernćjśimi vzory. Nad jejich dalśi 
budoucnosti vis velky otaznfk, ostatnć ja- 
ko nad celou ćernomofskou flotou. Ke 


Detail odpalovaciho zarizeni SUW-N-I pred nimż 
stoji protiponorkovy raketomet RBU 600. 


Detail of the anti-submarine rocket launcher 
RBU 600 and SUW-N-1I rockets in the background. 


sporiim o jeji lodć mezi Ukrajinou a Rus- 
kem se piidala v poslednf dobć i Gruzie, 
ktera vcelku logicky pożaduje rovnćż urći- 
ty podfl ze stavu floty. Je tedy możnć, że 
jak Leningrad, tak Moskva skonći zane- 
dlouho ve śrotu, ale je takć moźnć, że nć- 
ktery z nastupnickych stath je bude pouźf- 
vat.po rekonstrukci jeśtć dlouhś lćta napfi- 
klad v roli velitelskć lodi. Aż bude cely 
problćm ćernomolskć floty vyjasnćn, vróti- 
me se k nómu samostatnym ćlankem. 

V nekterych ćlancich o sovótskóm nó- 
mofnictvu se objevil nazor, że pry se uva- 
żovalo o sćrii dvanścti vrtulnfkovych kfiż- 
niki, ale vzhledem ke snah4m admirality 
zfskat klasickć letadlovć lodć, to nenf prav- 
dćpodobnć. Polsky autor Jaroslaw Mali- 
nowski uvśdi, że byla v sedesśatych letech 
zahśjena stavba tretfho kfiźniku, s trupem 
delśim o dvanśct metrń a Śesti pristavacimi 
plochami, ktery byl v pribćhu praci roze- 
bran a seśrotovan disledkem zahśjeni pro- 
gramu letadlov$ch lodi tridy Kijev, ale ani 
tato informace nenf zcela vćrohodna. Źad- 
ną zahranićni publikace totiź tento fakt ani 
okrajoyć nezmińuje. 

Ve formć plastikovćho modelu zafadil 
do svćho v$robnfho programu Moskvu jen 
britsk$ Airfix, ktery ji docela obstojnć 
ztvarnil v mefftku 1:600. V mnohem rozśi- 
fenćjsim mćfitku 1:700 se dosud ani jeden 
z kfiźnfku nevyrśbi, a tak mohou sbćratelć 
pouze doufat, że po tomto typu ćasem nć- 
kterń firma sahne. 


Hlavni technicka data 


189 metri 

34 metrii 

7,6 metrii (9 metri max.) 
30 uzlu 

15 500 tun standardni 

17 700 tun maximślnf 

75 00 k 

840 muźi 


vykon stroji 
posadka 


prameny 
John Jordan — Modern Soviet Warships 
Conway — AlI the World warships 1946— 
82 part II 

Weyers Flottentaschenbuch 1990/91, 
1977/78, 1981/82 


periodika 

Warship 

Warship international 
Morze 

Wojenne okrety 
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Northrop B-2, móritko 1:72 
vyrobce: Italeri 

dovozce: Bilek E.1. 

cena v ĆSFR: 583 Kćs 

cislo v katalogu: 020 


Dovozni firma Bilek E.I. nam poskytla 
k recenzi horkou novinku italskćho vyrobce 


H. Mehl — K. Schdjfer: Die andere 
deutsche Marine 

Naki. TRANSPRESS Verlag, Berlin. 
1 76 stran, 300 foto a skizz 

Cena 49 DM 

Zpracoval: Ing. R. Grógr 


Vólećnć lodi naśeho severniho 
souseda ćry socialismu, byvalć 
NDR, mohlo vidćt pfi svć rekreaci 
na biezich Baltu, mnoho naśich 
obćani. A o namofnictvu tohoto 
statu, tzyv. Volksmarine, oficialnć 
referoval MARINEKALENDER, 
ktery byl k dostanf v Kulturnim 
stfedisku NDR za 15 Kćs. Tćto 
cenć ovśem odpovfdala i (vedle 
kvality papfru a ilustraci) ńroveń 
informaci. A ta se, s vyjimkou 
ńdaje o nazvu lodi, rovnala nule. 
Kupodivu pfesnćjśich informaci se 
zainteresovany Ćtenaf nedovćdćl 
ani ze zapadnich roćenek se 


Italeri „neviditeln$* bombardćr Northrop 
B-2. Letoun, kolem nójź jsou dosud svńdć- 
ny zufivć bitvy v americkćm Kongresu, je 
tedy konećnć na svćtć jako plastikovś sta- 
vebnice v „kralovskćm* móFitku. Rozmćór- 
na krabice upouta nov$m designerskym 
zpracovanim titulni strany, v jejich ńtro- 
bach najdeme ramećky se skutećnć gigan- 


slavnou tradici, jakou je napr. 
WEYER. 

To vśe patff minulosti a znamć 
berlinskć nakladatelstvi uvadi na 
trh knihu, kter4a je vic neź opakem 
toho, co po 40 let produkovalo- 
propagaćni oddćleni Volksmarine. 
Velkoformatova kniha a nejlepśi 
kridov$ papfr umożnily presento- 
vat absolutnć vśechny bojovć i po- 
mocnć lodi a ćluny, kterć kdy 
sloużily (pfip. v brzskć budouc- 
nosti móly sloużit) pod vlajkou 
Volksmarine, nadhern$mi (Ćasto 
i barevnymi) fotografiemi preci- 
znimi  'mófftkovymi . skizzami. 
Technicka data uvadćna v plnćm 
rozsahu, stavf mnohdy na hlavu ty, 
kterć jsme dosud znali ze zapad- 
nich pramenu. Je tomu tak proto, 
Że jeden z autoru, kapitan H. Mehl 
sloużil jako vysok$ distojnfik ve 
śtaąbu Volksmarine a znal tedy ab- 
solutnć vśechno. To „vśechno* 
nyni presentuje, a to i v płfpadech 
nikdy nerealizovanych projektń, 
jakym byl naprf. i plan na vytvote- 
ni ponorkovćho lodstva, vice mć- 
nć podle vzoru  Doenitzovy 
U-Boot-Waffe. 

Velkym prffnosem je ć4st popi- 
sujici vśechny zbranć (dćla, torpć- 
da, miny, ffzenć a nerizenć strely) 
Ci vystroje (radary, hydroakustickć 
pristroje, 'minolovna  zafizeni 
apod.), kterć Volksmarine aź do 
poslednich dni svć existence użf- 
vala. Mnohć z nich uźfva i namorf- 
nistvo byvalćho SSSR, coż Ćini tu- 
to ćast jeśtć vice zajimavou. 

Pro vśechny, kdo se zajimajf 
i povalećnou bojovou namorni 


vyrobce je zde ponćkud menśi poćet dil, 
to je vśak ztejmć zpisobeno możnosti vyli- 
sovat ćśst detaili vcelku s hlavnfmi dily. 
Povrch kitu je pozitivnć ryt, naśtćsti vcelku 
jemnym zpisobem, także neni potieba u vi- 
trinovćho modelu pfistoupit k jeho piery- 
vanf do negativu. Pfi lepenf trupu nesmfme 
zapomenout na zavażi do pridć, na nóż 
upozorńuje i navod, letoun by po slepeni 
„padal na ocas*. Interićr je zpracovan, ov- 
$em dost schematicky, dlivod je zfejmć 
v dosavadnim utajeni konstrukćnich detaili 
B-2, modelat musi poćkat aż na zvefejnćni 
detailnich snimku kabiny, podvozku, 
vnitfku pumovnice a podvozkovych śachet 
i dalśich zajimavych ćśsti. Pro bóźnćho ki- 
tate, ktery s B-2 nehodlń jft na soutćż, je 
popisovany model jistć svou kvalitou pfija- 
teln$. Tmelu je potfeba pouźft v napojeni 
kffdel, v mistech slepenf polovin centroplś- 
nu a okoli v$stupnich trysek motori. Prob- 
lćm vznikś pri sestavovani polovin kfidel, 
kterą je nutno pri lepenf stihnout napi. ko- 
lićky na pradlo. Obtisky jsou velmi kvalitni, 
navod tradićnć vicejazyćny, srozumitelny 
a pochopitelny i dftóti. Milovnfci moder- 
nich stroji jistć po B-2 sahnou pro jeho 
atraktivnost, ojedinćlost na trhu, sv$mi ab- 
normślnimi rozmćry bude urćitć kralovat 
nejednć sbirce „rour*. (PD) 


technikou je to kniha snu. Histori- 
kim bude kniha sloużit jako doku- 
ment o ucelenć a uzavfenć epośe. 

Je pravdou, że cena 49 DM se 
miże zdat naśemu ćtenśfi, zvyklć- 
mu na „levnć* knihy vysoką4. Je 
vśak takć pravda, że oproti cenam 
obdobnych knih vydavanych na- 
kladatelstvimi v zapadni ćasti N6E- 
mecka, je to pri obsahovć i zevni 
kvalitć knihy, cena smćśnć nizką. 
Vyrobni naklady na ńzemi byv. 
NDR jsou totiź dosud dost vyraz- 
nć niżśi. Stejnć tak tomu bude i 
u nćkolika dalśich, mezitfm jiź 
oznamenych tituli. A pravć tento 
fakt se stal prićinou, że spolu s ak- 
tuślni tćmatikou, se tento titul stal 
hitem na kniźnim trhu namorfnf li- 
teratury nejen v Nćmecku. 
Diky laskavosti na$eho spolupra- 
covnika, Ing. Grćgra, jehoż nejno- 
vEjśi kniha 0 bitevnich lodich 
obou svćt. valek vychazi v nakla- 
datelstvi stejnćho koncernu, mii- 
żeme pro omezeny poćet Ćtenśrii 
uvedenou  recenzovanou  knihu 
© lodich WVolksmarine opatrit za 
cenu levnćjśi neż v knihkupec- 
tvich, tj. za cemu sniżenou o tzv. 
„autorskou slevu*. Uśetrite tak 
v pripadć, że byste knihu objedna- 
vali pośtou, pres 100 DM a navic 
miiżete platit v Kćs. VW pripadć Va- 
Si objednavky knihy obdrżite za 
780 Kćs plus vnitrostatni pośtov- 
nć na dobitku. Predem je ovśem 
nutnć zaplatit 1/4 (tj. 195 Kćs) 
jako zalohu na adresu redakce, 
kterć propadnou v pripadć neode- 
brani na pośtć. 

Redakce 
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tiskóni, dy tyebnics.. Qasąfh osinósy 


T-80 U (SMT-1989) 
vyrobce: Dragon 
meritko: 1:35 
dowozce: Bilek E.1. 
cena v ĆSFR: 628 Kćs 


Znamóą firma Bilek E.l., zastupujfci 
na nażem trhu v$yrobce Italeri a Dragon 
nam poskytla k otestovanf posledni no- 
vinku asijskćho producenta, nejmoder- 
nćjśi sovótsky tank SMT-1989. Jelikoż 
jde o v$voj fady T-80, je oznaćovan 


T-80 U. Tanky SMT-1989 se mimo jinć 


RECENZE 


ńćastnily potlaćenf vojenskćho puće 
v byvalć SSSR, kdyź s nimi do Moskvy 
vstoupily jednotky vćrnć Borisu Jelcino- 
vi. Tehdy jsme je takć mohli sledovat 
v dlouhych zabćrech v televiznich zpra- 
vodajskych relacich, objevily se v fa- 
dach pućistickych i prodemokratickych 
divizi. 

Model sam je velmi pćknć zpracovśn, 
s realisticky ztvańrnćnym povrchem, 
spodni ćast korby se v obalu jen tak 
„nepovaluje* jako v jinych stavebnicich, 
ale je uloźena do ćernćho boxu z tuhćho 


lat, Z Sdkt "EDU - AB 1808. 
WScekki. BRSRANZWECAE OCH. 


SdKfz 250/9 

vrobce: Tamyia 
meritko: I : 35 
dovozce: CMK Praha 
cena v SFR: 285 Kćs 


Obal je rieśen$ velmi vkusne 
— zobrazuje stroj patriaci 24. tankovej 
divfzii, na boku krabice je i zobrazenie 
trojfarebnej kamuflaże „dvestopatde- 
siatky*, ktora bojovala v zostave 116. 
tankovej divizie pod ćfslom 214. 


Nóvod je velmi — obsahuje okrem 
inćho i popis nafarbenia malych ćasti. 
Jedini v$hradu mam k zobrazenym 
kamuflażam, kde napriklad uż spomf- 
nany stroj ć. 214 od 116. tankovej di- 
vizie m4 mierne rozdiely v umiestneni 
dekalov pri porovnanf s obalom. Je 
skoda, że vyrobca nespomina i kamu- 
flśż starśieho typu (tzv. „Panzer 
Grau), ale iba sfarbenie pouźfvanć od 
februara 1943 — pieskovś, doplnena 
pasmy tmavozelenej a ćervenohnedej. 


papiru. Podobnć jako ostatni bojova 
technika Dragonu, i SMT-1989 pati 
k tomu nejkvalitnćjśimu, co se objevuje 
na trhu. Presvćdći nas o tom mnożstvi 
detaili, vćrnć ztvarnónych. Soućństi Ćle- 
nitćho stropu vćże jsou s nf vylisovany 
vcelku, pridavny śikmy pancfi je rozdć- 
len do nśkolika ńsekdń. Jedinć vćtśf tme- 
leni nas ćek4 pfi sestavovani polovin 
hlavnć kanónu. Pozor je tfeba dat i bć- 
hem lepeni dili protileteckćho kulome- 
tu, neśetrnym ukladanim do loże miże 
dojit k nevhodnóćmu boćnimu naklonć- 
ni. Vrchnf ć4st korby lze doplnit o pri- 
poutanć schranky Gi dalśf material podle 
fotografii konkrótniho vozidla. Stejnć 
tak detailistć vyrobi interićr, ktery Dra- 
gon opomijf, ostatnć jako vćtśina v$rob- 
ci. To je ale takć jedinć, co lze SMT- 
1989 vytknout. Pasy jsou z pevnćho 
plastiku, rozlożenć do kratśich a delśich 
ńsekń, sestavit jdou naprosto bezproblć- 
movć. Hotovć a nabarvenć piisobi 
opravdovćjśim dojmem neź ohebnć 
u starśich kiti. Takć nehrozf ćasem je- 
jich prasknuti. Navod je ve standardnf 
kvalitć, nabfzi jedno schóćma kamuflova- 
nćho stroje neidentifikovanć jednotky 
SNS. Tradićnć vysoce kvalitni obtisky 
zahrnuji fady Gislic riznych typu a znak 
gardovć divize. V$em zajemciim o mo- 
derni bojovou techniku miżeme tento 
krasny kit vtele doporućit. 

(TP) 


V tomto pripadć odkazujem pripad- 
nych stavitelov na dókladć śtńdium 
podkladov. 

Model samotny obsahuje 218 ćśstf 
a jednu kovovń mrieźku. Model sa 
velmi prfjemne stavia (ako ostatne 
vaśćina vyrobkov od Tamyii), ale je 
urćeny skór „fajnśmekrom'* ako zaći- 
najicim modelarom. Nadherne je 
spracovany motor a vnitornć vybave- 
nie. Komplet 20mm kanónu je treba 
dorobit vyvftanfim hlavne — v navode 
je dost neprehladne zobrazenć spoje- 
nie ćasti C 33 a C 34. 

Pźsy sń vyrobenć z rovnakćho ma- 
terialu ako model — to sa uź pomaly 
stńva pravidlom. Je nutnć ćasto kon- 
trolovat ako sedia na „zemi*, pretoże 
majń tendenciu na jednej strane byt 
vyśśie a model nam potom „klinkź*. 
Osobne by som odporńćal tento krok 
robit aź na zaver, i ked navod ukazuje 
lepenie pasov ako krok treti. 

Ćasti dobre licujń, tmelu poużijeme 
minimślne. Vzhladom na to, że patrim 
k „hraćićkam*, odporńćam spohybli- 
vit niektorć Ćasti — napr. dvere moto- 
ru, priezory, dvere pre vstup osadky, 
mrieżovanć „kridla* na veżi a pod. 

Zóaverom móżem skonśtatovat, że 
fy. Tamyia dodala na trh kvalitny mo- 
del Tahkćho pancierovćho vozu, ktory 
urCite obohati nejednu zbierku mode- 
lov pozemnej techniky z obdobia II. 
svetovej vojny. 

(PaedDr. Branko Śikula) 
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McDonnell FH-1 Phantom 
vyrobce: MPM % CMK 
meritko: I : 72 

cena: I 50 Kćs 


Ptedlohou pro model je dnes sice mślo 
znamy, ale piesto ve vice smórech pozoru- 
hodny letoun. V$voj Phantomu se datuje 
od ledna 1943 a prvni prototyp vzlćtl 26. 
ledna 1945. Odliśoval se, spolu s druhym 
prototypem, od sćriovych letadel oblym 
tvarem svislś ocasni plochy. FH—1 se stal 
prynim sćriovć vyrśbćnym letadlem firmy 
McDonnell, prvnfm americkym proudo- 
v$m letadlem, kterć pristalo na letadlovć 
lodi, a prvnfm proudovym stihaćem US 
Navy a USMC. 

Obrazek na pfebalu krabićky znazorńuje 
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phantomy letky VFM—122 USMC. Navod 
strućnć trojjazyćnć informuje o historii 
stroje. Omylem je tvrzenf, że firma 
McDonnell zahśjila zkuśebnf lety s jednim 
motorem. Jednalo se o pojiźdści zkouśky 
(druh$ motor nebyl zatim k dispozici) a płi 
nich se prototyp nahodou odlepil od zemć 
a „uletćl* nekolik desitek metri. Presto je 
toto datum povażovano za den prvniho 
vzletu. Dale navod obsahuje trojpohledovy 
planek v mófitku 1 : 72 — żel bez pohledu 
zespodu, dźle je ze obrazek rozmistćni dili, 
rozstrel stavebniho postupu a kamuflśż le- 
tadla letky VF—17A US Navy na USS Sai- 
pan a letadla letky VMF—122 USMC. 

Model se sklada z dvaceti sedmi dili 
z bilć ći hnćdć pruźnćjśi hmoty a piekrytu 
kabiny a acetatovć fólie. Rozmórovć model 
odpovida mófitku a je jemnć negativnć ry- 
ty. Ryti odpovfdź originślu, chybf jen na- 
znaćceni zadni hrany vnitifni ćsti vztlako- 
vych klapek. 

Pred stavbou musime odstranit vtoky na 
vnitinich plochach polovin trupu a kfidel. 
Na pfidi chybi dva vnittnf kapkovitć kryty 
hlavni kulometd, jsou naznaćeny pouze ry- 
tim. Kryt kabiny je ćiry, m4 spravny tvar 
a celkem dobie licuje na trup. Sedaćku 
a piistrojovou desku lze pouźit, knipl a za- 
mćfovać je lepśi vyrobit znovu. 


Pri lepeni kiidla je nutnć zbrousit dily 
ć. 5 zaslepujfci nasavaci otvory motori. Ve 
skutećnosti se vstupni kanaly zużovaly 
a mćnily prifez na kruhovy. Kiidla a ocas- 
ni plochy se lepi k trupu natupo, obtfźnć se 
hlid4 geometrie modelu a nevyhneme se 
tmeleni a brouśeni spojd. 

Model postrAda vybavenf podvozkovych 
śachet a antćny, coż je dano technologii li- 
sovani. Doplnit zejmóna antćny vśak neni 
problćm. 

Obtisky polskć firmy Techmod jsou 
ktehkć a trhaji se. U obou kamuflaźnich 
verzi jsou ćfsla zdobici kryty podvozkovych 
noh natiśtóćna tak velka, że se na nć prostć 
nevejdou. 

Model neni urćen zaćatećnikim, specia- 
listim, kterć bude asi prfedevśim zajimat, 
by zminónć ńpravy nemćly dólat potiże. 
Stavba je i s nimi pfimoćara a prijemnó. 
Jednoduchou ńpravou ocasnich ploch mo- 
hou navic „druhovślećni* modelśri ziskat 
zajimavy prototyp letadla pfipravenćho na 
boj proti Japonsku. 

Kdo by se chtćl o Phantomu dozvćdćt 
vice, tomu doporućuji monografii v LK 
Ć. 6 a 7 z roku 1988. Dalśi podklady se asi 
budou vyhledśvat tóżce. 


(Alfred Riedel, PMS) 
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CETAR V z/ 
SVOB. V ZAL. A 
VOJfN v zA 
VOJIN v ZA 
ROTM. 


$ laskavym svolenim vedni a pomoci pracovnikii Expozice letectvi a kosmonautiky, Vojenskćho muzea ve Kbelich fotografoval V. Janovsk 14 
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Me 


Jaguar XJ 220 1: 24 
Jumbo cisterna — navós 1: 24 


Dragon 

Letadla 

Me 262A-1A Jabo 1 

He 162A-2 Sałamander 1 

Ju 88G-6 Nachtjager 1: 48 
Fw 190A-8 8 Ju 88G-1 Mistel 1 
Suchoj Su 24D Fencer 1 


Italeri 

Letadla 

Dassault Mirage 2000 C 1:72 
Suchoj Su 24 FENCER C MEZ2 
Lodć 

U. S$. S$. America 2.1 : 720 


Bojovą technika 


M 901 „HAMMERHEAD” 35 
Jagdpanzer IV/L70 : 35 
MLRS Rocket Launcher : 35 


=Ż 4 3. ohqę ca 


ZSU 23 4M Shilka : 35 Ta 152H-1 1a 72 
Cizineckó legie : 35 Do 335A-1 Pfeil Js 72 
A — 10A Warthog 1: 144 
Automobily A — 10A Desert Hog „1: 144 
Ferrari 512 TR " 4:24 F-117 Stealth 1: 144 


Uvedenć novinky a cely sortiment kitu Italeri, Dragon a barev. Model 
Master nabizi wyhradni zastupce pro ĆSFR spolećnost Bilek Export 
Import, kter4 dodava nabizenć zbożi do śirokć sitć prodejci vćetnć 
zasilkovóho prodeje za nejlevnćjśi ceny v ĆSFR. 
Najdete nas- na adrese: Konóvova 223, 130 00 Praha 3, 

tel.: 02-82 68 88, fax.: 02-82 67 78. 


F-14A-Wolf Pack 
Su — 27 Red Knights 
MiG 29 Strij 


Bojovą technika 

M1A1 HA Abrams s posadkou 
ZSU 23 4V1 

U. S$. Rocket Launcher 


Vojaci 

MACV — SOG 

U. S. Marines (Khe-Sanh 1968) 
NVA Sapper team 

German Combat (Ardeny 1944/45) 
German Combat (Eastern Front) 


Zbranć 
AK — 47/74 
MP — 5/G—3 
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